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-Voorwoord van J. Borgman

Voor u ligt een gedurfd plan. Maar mijns inziens een plan met
toekomstwaarde. Ik weet wel, het zal u vergaan zoals het mij is
vergaan. Je denkt eerst: "Ach, een pracht plan, maar waar komt
het geld vandaan?". Ik raad u aan het te lezen. U zult snel
overtuigd raken van de inventiviteit van de schrijvers en van
het feit dat er een redelijke onderbouwing is van de ideeen.

Natuurlijk, er zijn zeker nog vraagtekens. Maar mijn aanvanke-
lijk sceptische houding is na lezing veranderd in een positieve
benadering. Ik denk zelfs dat dit plan de gedachte uit de pro-
vinciale toeristisch-recreatieve studies om het watertoerisme te
bevorderen, een stevige steun geeft. Want wat betekent watertoe-
risme zonder steunpunten in gezellige stadjes? (zie Friesland).
En waarom zou Gorinchem een enigszins vergelijkbaar project wel
van de grond kunnen trekken? Het zal vooral de kunst zijn subsi-
diegevers te overtuigen om dit plan gefaseerd te helpen uit-
voeren.

Nu de randwegen van Gouda deels in uitvoering zijn en ander-
deels 1in zicht komen, is het de juiste tijd om zo'n plan op ta-
fel te leggen. Juist omdat rijk en provincie toeristisch-recrea-
tieve studies hebben laten verrichten en subsidies verstrekken,
kan Gouda een poging wagen. (En wellicht is de provincie bereid
te overwegen, als de voorgestelde sluis aan de Oosthaven gaat
functioneren, de Mallegatsluis af te stoten. Dan kan m.i. het
provinciaal bestuur een vergoeding geven aan Gouda als afkoopsom
voor verminderde jaarlijkse lasten van de provincie.)

De waterrecreatie kan toeristisch een interessanter gegeven wor-
den in Midden-Holland. Gouda kan een heel aantrekkelijke haven-
stad worden. Dit kan zelfs wat extra werkgelegenheid opleveren.

Tenslotte, het deel van de binnenstad nabij de IJsselzijde 1is
kwetsbaar geworden, mede door de sterke ontwikkeling aan de Bloe-
mendaalse zijde. _

"Gouda...Havenstad" kan dit kwetsbare deel een nieuwe impuls
geven en een stuk stadsvernieuwing bevorderen.

J. Borgman.
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Waarom "Gouda Havenstad™?

Boten die afmeren 1in een oude stadskern vol monumentale
gebouwen 2zijn een prachtig gezicht. De boten zijn een
verrijking van het stadsbeeld, voor zowel de opvarenden als het
publiek. Voorbeelden hiervan 2zijn te vinden in Amsterdam,
Utrecht , Hoorn, Middelburg, Leiden en Meppel.

De initiatiefgroep "Gouda Havenstad" zet zich in om dit
dynamische beeld ook in de binnenstad van Gouda te brengen, met
2alles wat daar zoal bijhoort; winkels voor proviand en scheeps-
benodigdheden, reparatiewerkplaatsen, havencafés en -restau-
rants, een rondvaart door het centrum, verhuur van roeiboten en
kano's, etcetera. De Veerstal, de Haven, de Gouwe en de Turf-
markt vormen hiervoor een ideale lokatie.

Wij vinden dat je monumenten moet gebruiken, dat geldt dus
0dk voor kademuren, sluizen en bruggen. Dit rapport geeft weer,
hoe de Haven en de oude scheepvaartroute door Gouda weer toegan-
kelijk kunnen worden gemaakt voor de pleziervaart, en hoe de
"Veerstal en de Hollandsche IJssel weer bij de binnenstad betrok-
ken kunnen worden. Gouda zal een enorme toeristische oppepper
krijgen als het opnieuw een havenstad aan de rivier wordt, want
bedenk wel: het unieke van Nederland is de waterkant!

de initiatiefgroep "Gouda Havenstad"

juni, 1987




Opzet van het Rapport

Het rapport "Gouda Havenstad" is als volgt opgebouwd:
Inleiding:

Voorwoord van J. Borgman.
Verantwoording van de initiatiefgroep "Gouda Havenstad".

Hoofdstukken:

-Hoofdstuk 1. "Omschrijving van het plan "Gouda Havenstad".

Het volledige plan wordt hier in kort bestek uiteengezet.
-Hoofdstuk 2. "De scheepvaart door de Goudse binnenstad".

In dit hoofdstuk wordt het plan in een historisch kader ge-
plaatst. De vroegere en huidige situatie van de oude binnen-
vaartroute worden hier beschreven, met tevens een korte blik
naar de toekomst.

-Hoofdstuk 3. "De recreatievaart".

Dit hoofdstuk handelt over de ontwikkeling van de recreatievaart
en hoe Gouda met het plan "Gouda Havenstad" op deze ontwikkeling
kan inspelen.

-Hoofdstuk 4. "Bouwkundige voorzieningen".

Een omschrijving van de bouw- en waterbouwkundige werken, die
moeten worden uitgevoerd om het plan te realiseren.

-Hoofdstuk 5. "Kosten en subsidies".

Hier wvindt u een raming van de kosten die het plan met zich mee-
brengt en tevens een mogelijke fasering van de uitvoering en dus
de financiering. Dat de kosten van het project niet volledig
ten laste van de gemeente Gouda behoeven te komen, staat beschre-
ven in het onderdeel subsidiemogelijkheden.

-Hoofdstuk 6. "Toeristisch, economisch en werkgelegenheidseffect
Hier een beschrijving van de gunstige effecten van de uitvoering
van het plan voor het toerisme, de economie en de werkgelegen-
heid

Bijlagen:

De bijlagen geven een interessant overzicht van alle sluizen,
bruggen en andere zg. kunstwerken op de binnenvaartroute. Per
kunstwerk worden de historie, de huidige situatie en de toekomst
beschreven. Tevens bevatten de bijlagen van toepassing zijnde
uittreksels uit de gemeenteliijke begroting, een bronvermelding
en een uitklapbare overzichtskaart.
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OMSCHRIJVING VAN HET PLAN "GOUDA HAVENSTAD'

Het plan "Gouda Havenstad" behelst in kort bestek, het toegan-
kelijk maken, voor de pleziervaart, van de haven van Gouda en
de oude scheepvaartroute door de Goudse binnenstad, en het weer
betrekken van de rivier de Hollandsche IJssel bij het oude
stadscentrum.

Inspelend op de grote behoefte aan goede voorzieningen voor de
recreatievaart, juist in Midden-Holland, en de daarvoor beschik-
bare subsidies, hopen wij op deze manier Gouda's binnenwater
nieuw leven in te blazen. Voor dit plan dienen diverse kunst-
werken (= bruggen, sluizen e.d.) te worden aangepast, dan wel
vervandgen. De in 1957 aangelegde wegverbinding in de haven-
monding bij het Tolhuis, die bestaat uit een dam met een dub-
bele duiker, zal vervangen moeten worden door een sluis met een
klapbrug. Op de omslag van dit rapport ziet u hoe de toekom-
stige situatie bij de Veerstal er dan uit zou kunnen gaan zien.

Hier grenst het oude centrum van Gouda, met een fraai monumen-
taal bebouwingsfront (o.a. molen "het Slot" en het Tolhuis),
aan de rivier de Hollandsche IJssel. Aan deze zijde, waar men
direct wvanaf het water een prachtig zicht heeft op de oude
stad, dient, naar onze mening, uiteindelijk de recreatievaart
Gouda binnen te komen.

Gouda, dgelegen op een knooppunt van vaarwegen, heeft uitste-
kende vaarverbindingen met alle rivieren en watersportgebieden
in Nederland. Met Rotterdam heeft Gouda, via de Hollandsche
IJssel, =zelfs een geheel vrije vaarverbinding (zie kaartje bij
hoofdstuk 3). Alle typen recreatievaartuigen, van Rijncruise-
schepen, zeiltjalken en zeewaardige jachten tot de kleinste ple-
zierboten, kunnen deze route naar Gouda te allen tijde bevaren.
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Gouda heeft het contact met haar rivieroever echter groten-
deels verloren. Dit niet alleen door de’ afsluiting van de
havenmonding, maar ook door het drukke verkeer over de Veerstal-
route. De plannen voor ontlasting van deze zwaar overbelaste
route, verkeren reeds 1in een vergevorderd stadium. Volgens
recente berichten zal de provincie Zuid-Holland in 1992 met de
aanleg van de zuidwestelijke randweg beginnen. Deze randweg,
aan de overzijde van de Hollandsche IJssel, zal de verkeersdruk
op de Veerstalroute aanzienliijk doen afnemen. Met een gerichte
politiek om de rivierzijde van de oude binnenstad verder ver-
keersluw te maken en een herinrichtingsplan, kan hier een =zeer
aantrekkelijk gebied ontstaan (de "IJsselboulevard").

De reconstructie van de voormalige havenmonding kan in ver-
band met het huidige verkeersaanbod, waarschijnlijk niet eerder
worden uitgevoerd, dan nadat de zuidwestelijke randweg is aan-
gelegd. Tot die tijd behoeven we zeker niet met de handen over
elkaar te wachten. . Er kan reeds worden gewerkt aan het ontslui-
ten van de andere zijde van de oude scheepvaartroute door de
binnenstad, nabij de Kattensingel. De St.Remeijnsbrug over de
Gouwe, ter hoogte van de Nieuwe Haven, vormt daar het grootste
obstakel voor de scheepvaart. Met verder een aanpassing van de
Regentessebrug en de restauratie van de Crabethbrug, die zowel
technisch als financieel een minder groot obstakel vormen,
wordt de gehele route door de binnenstad weer bereikbaar voor
rondvaartboten en middelgrote pleziervaartuigen.

Dan ontstaat de mogelijkheid om aan te leggen in een unieke
historische omgeving. Midden in het centrum van de oude stad
komt er aldus 1900 meter kade beschikbaar, voldoende voor enige
honderden aanlegplaatsen. Voegen we hier nog aan toe het aan-
tal 1ligplaatsen in de Hollandsche IJssel, de Kattensingel en de
Turfsingel, dan kunnen we stellen dat Gouda weer voldoende capa-
citeit heeft om een havenstad van allure te worden.

Het streven 1is om in de laatste fase van het plan "Gouda
Havenstad" de gehele vaarroute door het centrum een vrije door-
vaarthoogte van minimaal 2,50 m te geven; 95% van de Neder-
landse recreatievloot kan dan van deze route gebruik maken.
Hiervoor dienen dan tevens de Hoornbrug en de St.Joostbrug te
worden aangepast.
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DE SCHEEPVAART DOOR DE GOUDSE BINNENSTAD

GOVDA zfuﬁ Hillendie Opp o}
geu-ﬁ-n £ i o
W nomen haber, egx;&r 1585,

Vroeger

Gouda Vroeger......stad aan het water!

Gouda 1is 1in de twaalfde eeuw tot ontwikkeling gekomen in een
veenontginning, nabij de samenvloeiing van Gouwe en Hollandsche
IJssel. Door deze ligging aan de waterweg, tussen de Zuidelijke
Nederlanden en de Hollandse steden Haarlem en Amsterdam, werd
Gouda een waterstad bij uitstek. Eeuwenlang was Gouda's wel-
vaart grotendeels afhankelijk van de scheepvaart langs deze wa-
terweg en werden diverse kunstwerken ten behoeve van de door-
vaart gemaakt. De "binnenschutting", dwars door Gouda, was hier
het oudste en fraaiste gedeelte van deze route.De belangrijkste
onderdelen van deze route worden hier nader genoemd, waarbij de
nummers verwijzen naar de nummers op het kaartje hierboven.
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-1- De Havenmonding, de Havensluis met sluiswachtershuis en het
Tolhuis aan de Veerstal. De Havensluis was een dgetijsluis met
vloeddeuren tussen de Haven en het open IJsselwater; gebouwd in
1615 om het dichtslibben van de, tot dan toe open, Haven te
voorkomen.

-2~ De Haven, omgeven door West- en Oosthaven. Eertijds de
voortzetting van de waterkering van het Ijsselwater, na de bouw
van de Havensluis, een ca. 400 m lange schutkolk tussen IJssel
en Gouwe. Ook na de afsluiting was er een flink verschil 1in
waterniveau, dit in verband met het schutten van schepen en om
het schuren van de grachten mogelijk te maken.

-3- De Donkere Sluis. Zeer oud sluiscomplex dat reeds in de
veertiende eeuw tot (kleine) schutsluis werd verbouwd. Uitge-
voerd met vloeddeuren en twee paar spuideuren. Door de kruis-
lings geplaatste deuren ontstond de mogelijkheid om tijdens val-
lend tij, met opgezameld water uit de Havenkolk, de grachten te
"schuren"; het vuile water werd dan buiten de stad om, via de
singels uit het waterschap, verwijderd door lozing op de IJssel.

-4~ De Gouwe, omgeven door Hoge en Lage Gouwe en de Visbanken.
Dit was een ca. 380 m lange schutkolk om de niveauverschillen
tussen Haven en Rijnlands boezem te compenseren; door gebruik
te maken van de afsluiting bij het Amsterdams Veer, konden ook
de dieper liggende schepen over de drempels van de Donkere Sluis
worden geleid.

-5- Het Amsterdamse Veer; hier vertrokken de trekschuiten
richting Amsterdam. Deze sluis was uitgevoerd met vloeddeuren
en een draaikom met verbinding naar de Turfmarkt. De sluis werd
in de vijftiende eeuw gesticht door een aantal belanghebbende
Hollandse steden.

De Veerstal.
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De route was afgesloten met zowel hoog- als laaggelegen kademu-
ren en voorzien van vele, overwegend beweegbare, bruggen, =zoals
de Uiterste brug en de Crabethbrug, tot in 1954 was er geen brug-
verbinding bij de Veerstal.

De eigendoms- en onderhoudssituatie was tot halverwege de ne-
gentiende eeuw zeer gecompliceerd. Het gemeentebestuur had
slechts delen in eigendom, zoals de noordoostelijke zijde wvan
het Amsterdamse Veer complex. Door verpachten en schutgeld
waren er toch vrij hoge inkomsten en slechts beperkte uitgaven
voor b.v. een havenmeester. Het onderhoud van de kaden was n.l.
tot ver in de negentiende eeuw een verplichting voor de eigena-
ren van de belendende percelen, die hiervoor geen zakelijk ge-
bruik kregen. Deze wel meer in Hollandse steden voorkomende,
maar vooral voor de Haven met zijn oorspronkelijk waterkerende
werking zeer ongewone situatie, werd beéindigd in de loop van de
vorige eeuw. In 1856 nam de gemeente de Donkere Sluis en het Am-
sterdams Veer over van de provincie Zuid-Holland. Ook de onder-
houdstaak van de huiseigenaren werd in die tijd overgenomen.

b
K\

Nonnenbrug gelegen op de kruising van Nonnenwater en Gouwe, gesloopt in 1960
‘bij de demping van het Nonnenwater.
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Nu

Gouda NU....... gescheiden van het water en naar de polder
gekeerd.

In de loop der jaren zijn vele plannen uitgewerkt om de belan-
gen van scheepvaart en wegverkeer beter op elkaar af te stemmen.
In 1940 werd de bouw van een klapbrug over de Veerstal voorge-
steld, ter verbetering van de verkeersafwikkeling. In 1952 wer-
den deze plannen verder uitgewerkt in het kader van een net na
de oorlog gemaakt structuurplan. De watersnood in 1953 maakte
echter snelle aktie noodzakelijk en kort daarop werd de Haven
via een dam met duiker afgesloten. Daarmee verdween de vaarver-
binding tussen de Hollandsche IJssel en de Gouwe via de grachten
door de binnenstad. Hoewel de toendertijd eveneens geopperde
ideeén, als demping van de Haven om de binnenstad beter bereik-
baar te maken voor het autoverkeer en het slopen van het Tol-
huis, niet doorgingen, ging door deze afsluiting een van de
meest karakteristieke Hollandse doorvaartroutes verloren. Het
toenmalig gevaar voor wateroverlast en het almaar toenemende
autoverkeer over de Veerstalroute hadden een einde gemaakt aan
Gouda als echte Hollandse havenstad.... Naast de dam en duiker
in de Havenmond, zijn de afgelopen dertig jaar vele beweegbare
bruggen door vaste vervangen en werden ook nog enkele grachten
gedempt. In de bijlagen aan het eind van dit rapport zijn ook
foto's van vroeger en anno 1986 opgenomen, opdat niet alleen een
indruk van de vele veranderingen, maar ook van de verarming van
het stadsbeeld kan worden verkregen.
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In de Toekomst

Gouda in de Toekomst ..... ..weer Havenstad!

Inmiddels is de dreiging van watersnood in Gouda weggenomen
door de constructie van de dubbele stormstuwen in Krimpen aan de

IJssel. Verder zijn de plannen voor de aanleg van een randweg
om Gouda in een vergevorderde staat. Deze randweg zal het ver-
keer op de Veerstalroute aanzienlijk doen afnemen. Dit bete-

kent, dat de weg voor het aloude Tolhuis kan worden aangepast en
dat. alsnog uitvoering kan worden gegeven aan eerdere plannen om
een klapbrug aan te brengen. De Havensluis kan dan tevens wor-
den omgebouwd tot schutsluis. Met nog enkele aanpassingen aan
bruggen, waaronder de St. Remeijnsbrug en de historisch zeer
waardevolle Crabethbrug, kan de oude binnenvaartroute via de
Haven en de Gouwe, weer in volle glorie worden hersteld. Gouda
zal dan volop open staan voor de pleziervaart en wederom een
gezellige havenstad worden. Wellicht een revolutionair idee,
maar dan wel op historische grondslag!

Bocht in de Gouwe
bij de Gouwekerk.
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Meer-Dagelijksche Passagiers- en Goederendienst

GOUDA—ROTTERDAM V.V.

Voor vaartijdden wordt verwezen naar dienstregelingen.
(Op aanvraag verkrijgbaar).
: Alle plaatsen a.d. Hollandsche IJsel worden aangedaan.

2 Geriefelijk ingerichte Stoombooten voor pleiziertochten te huur.

Dagelijksche Motorbootdienst

GOUDA—ROTTERDAM V.V.

3 X wekelijksche Motorbootdienst
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DE RECREATIEVAART

Recreatievaarwegennet rond Gouda.

Aanbod en Behoefte

De Bereikbaarheid van Gouda.

De recreatievaart biedt voor Zuid-Holland, met haar grote ver-
scheidenheid aan waterwegen (+/- 600 km), goede mogelijkheden
haar aandeel 1in toeristisch-recreatief Nederland te vergroten.
In verhouding tot die mogelijkheden is de betekenis van de water-
sport en de recreatie-toervaart in Zuid-Holland, echter gering.
Het Zuidhollandse binnenwater is slecht toegankelijk, de verbin-
ding tussen meren en plassen biedt beperkte doorvaartmogelijkhe-
den en de bereikbaarheid van stads- en dorpskernen laat te wen-
sen over. Voorzieningen voor passanten zijn er nog nauwelijks,
waardoor veel elders wordt overnacht; de bestedingen vinden dus
ook elders plaats. (zie het concept beleidsplan "Recreatie, Toe-
risme en Vrije Tijd" van de provincie Zuid-Holland, 17-2-1987)
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Gouda, gelegen op een knooppunt van vaarwegen, is ideaal gesi-
tueerd om een groot deel van de recreatievaart naar zich toe te
trekken. De vaarwegen die langs Gouda leiden, zijn over het al-
gemeen, voor de recreatievaart, reeds goed toegankeliijk.

De vaarweg Hollandsche IJssel-Gouwekanaal is de belangrijkste
noord-zuid verbinding tussen de deltawateren enerzijds en de
Zuidhollandse plassen anderziijds. Voor schepen die hun mast
niet kunnen of willen strijken, is het tevens de enige verbin-
ding binnnendoor; anders dient men buitenom over de Noordzee te
varen. Deze route wordt daarom ook wel de "staande-mast route”
genoemd.

Voorts zijn voor de bereikbaarheid van Gouda nog diverse ande-
re vaarwegen en aftakkingen van vaarweden van belang, zoals de
verbinding over de Hollandsche IJssel richting Utrecht, de ver-
binding met de Rotte Meren en de route over de Dubbele Wiericke
naar de Oude en Leidse Rijn. De vaarweg door de Krimpenerwaard
via de Stolwijkersluis kan aan belangrijkheid winnen, indien
deze op diverse punten wordt verbeterd. De vaarverbinding met
de Reeuwijkse plassen is door de vele beweegbare bruggen en door
een vaste lage brug niet ideaal; ook hier zou verbetering moge-
lijk zijn. In het verleden is vaak gepleit voor een geheel nieu-
we verbinding tussen de Reeuwijkse plassen en de Hollandsche IJs-
sel.

o e \Q_ I
— i

; - 4

i

i

_Staandemast-route, hefbrug bij Waddinxveen. foto: Herman van Os.
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Passages langs en door Gouda.

Passeerden er in 1972 nog jaarlijks 5.900 pleziervaartuigen
de Julianasluis bij Gouda, in 1986 waren dat er al 14.500, een
gemiddelde jaarlijkse groei van 7%. Dit terwijl de gehele Neder-
landse recreatievloot slechts groeide met 2%. Deze vaarweg 1is
duidelijk populair, want op de van noord naar zuid lopende paral-
lelroute via Leidschendam, wordt een Jjaarlijkse afname van 3% ge-
constateerd. 1In 1986 passeerden 8.073 pleziervaartuigen de Waai-
ersluis in de Hollandsche IJssel, in en komende uit de richting
Utrecht.

Julianasluis bij Gouda.
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Helaas moet op basis van bijgaande
grafiek worden geconstateerd, dat de
groei van het aantal pleziervaartui-
gen, dat ook daadwerkelijk een bezoek
brengt aan de stad Gouda, geen gelij-
ke tred houdt met de groei van genoem-
de passages. Na 1984 is er zelfs een
opmerkelijke daling te zien van de
schepen die Gouda binnenvaren.

Dit heeft o.a. de volgende oorzaken.

- Tijdens het weekeinde en op feest-
dagen zijn de brug- en sluisbediening
niet afgestemd op de belangen van de
watersport; 2o is vanaf zaterdag na-
middag geen passage meer mogelijk.

- Eenmaal bij de binnenstad aangeko-
men, ontbreken bovendien goede aanleg-
mogelijkheden en sanitaire voorzienin-
gen.

Op deze manier vaart een belangrijke
inkomstenbron Gouda voorbij. Alle
landelijke en provinciale nota's
blijven er echter op wijzen dat er
een grote behoefte bestaat om tot in
de stadskernen te kunnen varen om
zich te bevoorraden en te verpozen.

Juist de binnenstad van Gouda, die al-
les heeft wat een varende toerist zo-
al zoekt, zou hier een grote functie
in kunnen vervullen!

Gouda kan de Havenstad bij uitstek
worden in Midden Holland.
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Capaciteit aan Ligplaatsen

Momenteel 1is er in de stadskern van Gouda ca. 1350 meter kade
en beschoeid plantsoen beschikbaar om aan te leggen, nl. in de
Kattensingel 400 ml, in de Turfsingel 700 ml en in de Holland-
sche IJssel 250 ml. Uitgaande van een gemiddelde aanlegplaats
van 7 meter voor een recreatievaartuig, kunnen daar dus ca. 200
passanten aanleggen.

De provincie Zuid-Holland wenst de uitbreiding van toeristisch
aantrekkelijke aanlegplaatsen, 1in en nabij stads- en dorpsker-
nen, te bevorderen. Voor wat betrefd Gouda, kan worden gecon-
stateerd dat de, op dit moment beschikbare, capaciteit aan dit
soort aanlegplaatsen onvoldoende is.

G

%

De Haven.

Met de uitvoering van het plan "Gouda Havenstad" kan het aan-
tal recreatievaartuigen dat Gouda aan kan doen voor een kort be-
zoek of voor één of meerdere overnachtingen, fors worden ver-
hoogd. Indien de Gouwe, de Haven en de Turfmarkt weer bereik-
baar worden gemaakt, betekent dit, dat er 1900 meter extra kade-
lengte beschikbaar komt, dus extra ruimte voor ruim 250 vaartui-
gen. Maar het betekent vooral ook dat deze kadelengte beschik-
baar komt in Gouda's meest attractieve grachten, waar afgemeerd
kan worden in het decor van een prachtig oud Hollands havenstad-
je. Het totaal van 3250 meter kadelengte brengt de maximale ca-
paciteit om in Gouda af te meren op ca. 450 vaartuigen.

Uiteraard =zullen niet al deze plaatsen constant beschikbaar
zijn voor passanten, daar ook de inwoners van Gouda van deze
plaatsen gebruik zullen maken.
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Afmetingen recreatievaartuigen.

Ook de verlegging van de "waterpoort" van Gouda naar de fraaie
IJsselzijde van de oude stad, zal zeker een positieve uitwerking
hebben op de toeristische aantrekkelijkheid van de stad. Op dit
mqment lgten wij onze bezoekers die over het water komen, nog
b}qnen via een achterdeur (het oude industrieterrein), terwijl
wij zo'n prachtige voordeur hebben: de Veerstal. Het aantal lig-
plagtsen in de Hollandsche IJssel kan eventueel nog worden uitge-
breid met, i.v.m. de eb- en vloedbeweging, drijvende steigers.
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De IJsselkade.
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De beschikbare kadelengte kan eventueel selectief worden ver-
deeld over de diverse categorieen pleziervaartuigen. Zo zou een
gedeelte van de Haven, tussen de Hollandsche IJssel en de Nood-
godsbrug, gereserveerd kunnen worden voor schepen met een staan-
de mast of een zeer hoge opbouw. Deze schepen kunnen nl., 1in
verband met de hoogte van de volgende bruggen, niet dieper de
stad 1in varen. De categorie van de grotere plezierschepen, =zo-
als de zeewaardige en de Rijncruise schepen, kunnen aan de kade
in de Hollandsche IJssel afmeren. De mogelijkheid bestaat ook om
een gedeelte van de Haven te reserveren voor dgerestaureerde
vracht- en vissersschepen, die, ,onder begeleiding van een schip-
per, door dezelschappen kunnen worden gehuurd . Werkaanlegplaat-
sen voor dit type schepen, maar ook andere reparatieplaatsen
voor de watersport in het algemeen, kunnen goed aan de Turfsin-
gel worden gesitueerd.
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De Haven.
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BOUWKUNDIGE VOORZIENINGEN

Nieuwe Havensluis

Inleiding.

Om de haalbaarheid van een nieuwe Havensluis t.p.v. het Tol-
huis te onderzoeken en om een globale kostenraming te kunnen ma-
ken, 1is door de initiatiefgroep "Gouda Havenstad" een voorlopig
ontwerp gemaakt.

Uitgegaan 1is van de bouw van een nieuwe schutsluis, waarin de
bestaande Havensluis integraal is opgenomen. Met het bouwen van
een schutsluis i.p.v. een keersluis, wordt voorkomen dat de Ha-
ven, tussen de nieuwe Havensluis en de Donkere Sluis, als schut-
kolk moet worden gebruikt. Ofschoon de Haven lange tijd als zo-
danig heeft dienst gedaan, zou dit hedendaags problemen kunnen
geven met de waterhuishouding van de stad of met de bebouwing
langs de Haven. Een bijkomend voordeel van een vaste waterstand
in de Haven, is het kunnen toepassen van vaste aanlegsteigers
i.p.v. drijvende. Het spuien, dat nu plaats vindt via een dui-
kersluis onder de Veerstal, kan gebeuren via schuiven in de deu-
ren van de nieuwe sluis. Omdat de bestaande keersluis in de
nieuwe sluis is opgenomen, kan de oude sluis zijn kerende func-
tie van eeuwen her weer vervullen. Pas bij extreem hoge water-
standen zullen de vloeddeuren van de nieuwe sluis, aan de IJssel-
zijde, deze taak overnemen.

Om het wegverkeer over de Veerstal niet te hinderen, 1is de
nieuwe sluis overspannen door een ophaalbrug.

aanzicht vanaf de hollandsche ijssel.
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'Het Ontwerp.

De nieuwe sluis bestaat uit twee gedeelten, die beide aanslui-
ten op de bestaande sluis. Het eerste deel is een uitbouw van
de Dbestaande sluis in de richting van de Hollandsche IJssel, het
tweede deel een uitbouw in de richting van de Haven.

Het eerste deel, lopend vanaf de voorzijde van de huidige los-
wal tot aan de bestaande sluis, is een betonnen bakconstructie
en bevat naast de vloeddeuren, met een kerende hoogte van 4,30 m
+ N.A.P., tevens de op de wanden van de sluis gefundeerde ophaal-
brug. Door de sluiswand achter de vloeddeuren te verlagen naar
3,00 m + N.A.P., ligt de bovenzijde van de brug op dezelfde hoog-
te als de huidige verkeersweg over de Veerstal .

Het tweede deel van de nieuwe sluis, lopend vanaf de bestaande
sluis tot in de Haven, bestaat uit een deel van de Haven zelf en
een, 1in de aard van de kademuren, gemetseld benedenhoofd met
twee houten puntdeuren. Door een klein deel van de Haven zelf,
zonder verdere aanpassing van de vorm, als kolk te gebruiken,
behouden het Tolhuis, de bestaande sluis en de kademuren, hun
specifieke en historische karakter.

Op de overige onderdelen van de sluis, zoals haalkommen, dek-
Zzerkprofielen, onderloopsheidsschermen, gelijkwatermelders, peil-
schalen, geleidewerken, bodemafdichting e.d., wordt hier niet na-
der ingegaan, doch deze zijn wel in de kostenraming opgenomen.

aanzicht vanaf de nieuwe veerstal.
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De Afmetingen en de Waterstanden.

De breedte (dagmaat) van de nieuwe sluis en de drempelhoogte
zijn gelijk aan die van de oude Havensluis, d.w.z. 6,30 m breed
en een drempelhoogte van 2,35 m - N.A.P.. Bij een "stadspeil"
van 0,70 m - N.A.P., betekent dit dat schepen met een diepgang
tot ca. 1,50 m de sluis kunnen passeren.

De nuttige schutkolklengte vanaf de deuren van de oude Haven-
sluis bedraagt ca. 30,00 m en vanaf de nieuwe vloeddeuren ca.

52,00 m.

De onderzijde van de ophaalbrug ligt op ca. 2,30 m + N.A.P..
Met de wisselende waterstanden op de Hollandsche IJssel, die 1in
de zomer gemiddeld variéren tussen 0,50 m - en 1,30 m + N.A.P.,
betekent dit, bij een gesloten brug, een vrije doorvaarthoogte
van 2,80 tot 1,00 m.

De Bouwwijze en de Kosten.

Voor de bouw van de sluis is er van uitgegaan dat de Holland-
sche 1IJssel en de Haven ter plaatse worden afgedamd met een sta-
len damwand en dat de bouw verder plaatsvindt in een open bouw-
put met bemaling. Na de ontgraving dient eerst de betonnen dui-
kersluis onder de Veerstal te worden verwijderd, waarna de sluis
op hetzelfde bodemniveau kan worden aangelegd.

Samen met de kosten van het verwijderen van de duikersluis,
worden de kosten voor de bouw van de sluis, de ophaalbrug en de
bij de sluis behorende geleidewerken, incl. overhead en B.T.W.,
geraamd op ca. fl. 4 miljoen .

De duikers bij de oude Havensluis.
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St. Remeijnsbrug

De St.Remeijnsbrug, met een doorvaarthoogte van 0,70 m, vormt,
vanaf de Kattensingel, een voor de pleziervaart onneembare bar-
riere. Voor de verwezenlijking van het plan "Gouda Havenstad"
is het dan ook essentieel dat deze brug wordt vervangen.

Aangezien de situatie rond de brug, de bouw van een vaste brug
met een gewenste doorvaarthoogte van minimaal 2,50 m niet toe-
laat, dient de brug te worden vervangen door een klapbrug.

De breedte van de klapbrug mag aanzienlijk smaller zijn dan die
van de huidige brug, waarvan de breedte is gebaseerd op een 1in-
middels achterhaald wegenplan. De mogelijkheid om de klapbrug
te funderen op de fundatie van de huidige brug, hetgeen een aan-
zienlijke kostenbesparing betekend, 1is door een geraadpleegd
ingenieursbureau bevestigd. Om de kosten verder te drukken, kan
gebruikt worden gemaakt van het aanbod van de zg. "bruggenbank"
van 1ingenieursbureau D.H.V.(te Arnhem), via welke gemeentes,
provincies en Rijk, niet meer in gebruik zijnde bruggen, voor de
verkoop kunnen aanbieden. Het bestand van deze "bank" telt
momenteel over de honderd bruggen.

Tevens 1is het op deze manier eventueel mogelijk om een wat oude-
re ophaalbrug te bemachtigen die goed in het stadsbeeld zal
passen.
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IJsseroulevard

Na aanleg van de zuidwestelijke randweg aan de overzijde van
de Hollandsche IJssel, kan het gebied waar de binnenstad aan de
rivier grenst, opnieuw worden ingericht. Deze herinrichting
moet 2zodanig worden uitgevoerd, dat de verkeersdeelnemers het
gevoel krijgen door een deel van de oude binnenstad te rijden en
niet op een randweg die uitnodigt tot hard rijden.

De twee parallel lopende verkeersstromen over de Veerstal en
de IJsselkade kunnen worden samengevoegd. De aldus verkregen
ruimtewinst komt ten goede aan de voetgangers die, via aan te
leggen oversteekplaatsen, als het ware wordt wuitgenodigd om
langs de rivier te gaan wandelen.

Het zicht op de rivier wordt weer hersteld door, over een
deel, de gemetselde hoogwaterkering te vervangen door een demon-
tabele kering, bestaande uit azobe-balken die worden geschoven
tussen uitneembare stalen H-profielen. Een dergelijke construc-
tie wordt toegepast bij het op deltahoogte brengen van de kade-
muren van de, aan de Westerschelde gelegen, Koopmanshaven in
Vlissingen.

Het boulevard-achtige karakter van het gebied dat 2zo ont-
staat, kan nog worden versterkt door het planten van bomen en
het plaatsen van straatmeubilair. Het bestemmingsplan biedt ook
ruimte voor het oprichten van een bescheiden gebouw 1langs de
IJsselkade. Een horeca paviljoen zal hier zeer op zijn plaats
~zijn. Om de bereikbaarheid van de 1IJsselkade te vergroten,
dient de onderdoorgang onder de Mallegatbrug beter toegan-
kelijk te worden gemaakt voor voetgangers.

Door aanleg van een drijvende steiger, drijvend in verband
met de eb- en vloedbeweging in de Hollandsche IJssel, kan de
aanlegcapaciteit 1langs de IJsselkade worden vergroot. Boven-
dien 1is 1in een eb- en vloedgebied, een drijvende steiger aan-
trekkelijker om aan te leggen.

De gemetselde hoogwaterkering langs de Veerstal.
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Ontwerpschets IJsselboulevard.
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-Overige Voorzieningen

Een belangrijk onderdeel van het plan "Gouda Havenstad" is het
zodanig inrichten van de Haven en de Gouwe, dat deze bruikbaar
worden als passantenhaven. Hiervoor dienen de onderstaande voor-
zieningen te worden getroffen:

- Langs de Westhaven: een vaste steiger, 0,70 m boven het wa-
ter gelegen en 1,50 m breed. De steiger is breder dan gebruike-
lijk, omdat deze is gelegen aan een hoge kademuur, waardoor de
steiger als smaller wordt ervaren. De steiger is toegankelijk
via de in de kademuur aanwezige stenen trappen en via twee toe
te voegen houten trappen.

- Langs de Oosthaven: een constructie van verticale wrijfhou-
ten en een aantal in de kademuur aan te brengen haalkommen of -
ringen. Aan deze kade dienen de grotere en hoog op het water
gelegen schepen aan te leggen, zodat opvarenden, met het norma-
liter aan boord zijnde trapje, direct op de kademuur kunnen stap-
pen. Door de Oost- en Westhaven op deze wijze te benutten,
blijft een vrije vaarweg van 7 meter beschikbaar.

- Langs de Hoge en de Lage Gouwe: een constructie van vertica-
le wrijfhouten. De geringe hoogte van de kademuren maakt hier
een steiger overbodig. De benodigde aanlegringen kunnen op de
kademuur worden bevestigd.

-~ Voldoende opstel- en wachtruimte bij de Havensluis en de be-
weegbare St.Remeijnsbrug. Hiervoor kunnen zowel een deel van de
kade als een deel van de steiger worden gereserveerd.

~ Aanpassing van de straatinrichting langs de Haven en de Gou-
we zodanig, dat geparkeerde auto's 1 meter (en waar mogelijk 1,5
m) van de waterkant blijven, waardoor een looppad beschikbaar
blijft voor de waterrecreanten en voor het publiek.

- Een voorzieningengebouw met twee toilet- en douchegroepen
(dames en heren), een berging, watertappunten en eventueel een
wasserette. Het gebouw kan mogelijk opgetrokken worden op het
nu nog onbebouwde perceel op de hoek van de Nieuwe Veerstal en
de Oosthaven, met als mogelijke uitbreiding het aangrenzende
gebouw op "de Punt". Zowel het onbebouwde perceel als het gebouw
zijn gemeente eigendom. Een dergelijk gebouw is te exploiteren
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door voor het gebruik te laten betalen (muntautomaten). Tevens
kan het gebouw, buiten het gebruik door de waterrecreant, ook
dienst doen bij grote sportevenementen, zoals de avondvierdaag-
se. Een tweede voorzieningengebouw kan, met het oog op voldoen-
de spreiding, worden gesitueerd aan de Gouwe, ook ten bate van
de passanten die aanleggen aan de Kattensingel, de Turfsingel en
de Turfmarkt. Dit gebouw kan eventueel worden geintegreerd 1in
de toekomstige bebouwing van het oude G.E.B. terrein aan het Bol-
werk.

- Aftappunten voor water en electriciteit. Het plaatsen van
dergelijke voorzieningen in passantenhavens wordt steeds gebrui-
kelijker. Deze kunnen worden geéxploiteerd d.m.v. muntautomaten. -
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Overige Bruggen

Voor meer informatie over de hieronder genoemde bruggen, ver-
wijzen wij u graag naar de uitklapbare overzichtskaart op de
laatste bladzijde van dit rapport en naar bijlage 2 ("De Kunst-
werken langs de Binnenvaartroute").

De binnenvaartroute over de Haven en de Gouwe, wordt door twee
bruggen volledig geblokkeerd. De belangrijkste blokkade, de
St.Remeijnsbrug, 1is reeds apart besproken. De tweede blokkade
is de Dirk Crabethbrug. De restauratie van deze, nu vastgezet-
te, draaibrug is reeds opgenomen in de meerjarenbegroting van de
gemeente, Na het opheffen van de twee genoemde blokkades, 1is
scheepvaart op de Haven en de Gouwe reeds mogeliijk.

Indien we voor de overige bruggen, de gewenste minimale door-
vaarthoogte stellen op 2,50 meter, dan kunnen we met voldoening
constateren, dat alle vaste bruggen over de Haven ( Uiterste
Brug, Noodgodsbrug en St.Jansbrug) , met hun doorvaarthoogte van
2,90 meter, hier reeds ruimschoots aan voldoen.

Over de rest van het traject resteren dan nog drie vaste brug-
gen, de Regentessebrug, de St.Joostbrug en de Hoornbrug. De Re-
gentessebrug, de eerste brug vanaf de Kattensingel, heeft in het
huidige bestemmingsplan de functie van fiets- en voetgangers-
brug. Deze brug kan daarom worden vervangen door een vrij lich-
te, eventueel met de hand te bedienen, klapbrug. Een andere
mogelijkheid 1is, gezien de op zeer korte afstand gelegen St.
Remeijnsbrug, deze brug geheel te laten vervallen. De doorvaart-
hoogte van de Hoornbrug (nu 1,80 meter) kan worden vergroot door
de brug enigszins te verhogen en het brugdek slanker uit te voe-
ren. De op- en afrit van de St.Joostbrug (doorvaarthoogte 1,65
‘meter) zullen bij verhoging waarschijnlijk te steil worden voor
het wegverkeer; reden waarom wij voorstellen de St.Joostbrug in
de toekomst te vervangen door een beweegbare brug.

Tot slot, de bruggen over de gracht van de Turfmarkt. De Trap-
penbrug (doorvaarthoogte 1,95 meter) staat reeds op de nominatie
om op korte termijn te worden gerestaureerd. De toegangsbrug
tot de Turfmarkt, de Turfbrug (doorvaarthoogte 1,08 meter),
dient te worden verhoogd en zou zijn oude boogvorm terug kunnen
krijgen. Ook vroeger was deze brug, i.v.m. het transport van
goederen per schip, vrij hoog boven het water gelegen.

Met de hierboven voorgestelde aanpassingen, is de binnenvaart-

route door Gouda, toegankelijk voor 95% van de Nederlandse recre-
atievloot.
FRE_ ‘4

Hoornbrug. -
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_5_
KOSTEN EN SUBSIDIES

Kosten

De kosten van het project "Gouda Havenstad" zijn onder te verde-
len in eenmalige kosten voor nieuwbouw, restauratie, inrichting
e.d. en structurele kosten voor bediening en onderhoud. De dge-
noemde kosten zijn incl. 20% B.T.W., 12% voorbereidings- en toe-
zichtskosten en 4% opslagkosten.

A. Eenmalige Kosten:

a) ontsluiten oude binnenvaartroute:

1) vervanging Regentesse brug door beweegbare
fiets-/voetgangersbrug (reeds op meerjaren begroting)
2) restauratie Crabethbrug (reeds op meerjaren begroting)
(voor meerj. begr.:zie bijlage)

3) vervanging St.Remeijnsbrug
door (smallere) klapbrug f 750.000,
4) bouw nieuwe Havensluis £f 4.000.000,

non

b) inrichting Haven en Gouwe als passantenhaven:

1) aanleg vaste steigers f 700.000,
2) aanleg sanitaire voorzieningen f 450.000,

L]

c) ontwikkeling IJsselboulevard:

1) vervanging gemetselde keerwand

door een demontabele hoogwaterkering f 75.000,=
2) aanleg drijvende steigers f 100.000,=
3) inrichting boulevard f 900.000,=
d) vergroting doorvaarthoogte:
1) weer beweegbaar maken Uiterste Brug . f 100.000,=
2) verhogen Hoornbrug f 250.000,=
3) vervangen St.Joostbrug door beweegbare brug £ 500.000,=
4) verhogen Turfbrug f 100.000,=

Voor een fasering van de uitvoering en een spreiding van de fi-
nanciering, verwijzen wij u naar blz. 36.
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B. Structurele Kosten. (onderhoud en beheer)

1) twee extra formatieplaatsen f 140.000/jaar
2) bijkomend onderhoud f 150.000/jaar

Tegenover de structurele kosten van f 290.000 per jaar, staan
diverse inkomsten zoals:

- Liggelden
Bij eentarief van f 7,50 per boot per dag en een bezettings-
graad van 30% van de binnenvaartroute (totale capaciteit ca.
250 ligplaatsen, gedurende 6 maanden), is dit £ 100.000,= .
De 1liggelden aan de IJsselboulevard dienen per strekkende
meter of afhankelijk van het tonnage geind te worden;
inkomsten ca. 15.000,=

- Winterligplaatsen
In het winterseizoen kunnen vaste ligplaatsen verhuurd worden
tegen een tarief van f 250,= per boot. Bij 100 vaartuigen dus
een inkomen van £ 25.000,=.

- Erfpacht
Aan de 1IJsselboulevard kan grond in erfpacht worden uitgege-
ven voor de bouw van een paviljoen aan de kade en een restau-
rant bij de molen "het Slot".

- Légesgelden
Légesgelden voor bv. het plaatsen van terrassen op de IJssel-
boulevard of voor het plaatsen van verkoopunits.

Verder kan overwogen worden de exploitatie van de
passantenhaven onder te brengen in een aparte rechtspersoon bv.
een gemeentelijke stichting. Hierbij kan worden geleerd van de
ervaringen in de gemeente Gorinchem bij de passantenhaven "de
Linge".
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Faseringsmogelijkheden

Het project "Gouda Havenstad" kan, v.w.b. de uitvoering, wor-
den onderverdeeld 1in een aantal deelprojecten, die stuk voor
stuk leiden tot het beoogde doel: het ontsluiten van de oude
binnenvaartroute voor de pleziervaart en het weer betrekken van
de Hollandsche IJssel bij de Goudse binnenstad. Door de onder-
verdeling in deelprojecten kan de uitvoering gefaseerd geschie-
den en kan de financiering over een aantal jaren worden ge-
spreid. Hieronder is een mogelijke fasering aangegeven.

Eerste Fase:
De ontsluiting van de oude binnenvaartroute,

Aangezien het tijdstip van de bouw van een nieuwe Havensluis, af-
hankelijk is van de aanleg van de zuidwestelijke randweg 1langs
Gouda, ligt het voor de hand de ontsluiting van de route te be-
ginnen vanaf de Kattensingel. Door de vervanging van de Regen-
tessebrug en de St.Remeijnsbrug en de restauratie van de Crabeth-
brug, komt al meteen 1900 ml, nu nog ongebruikte, kademuur ter
beschikking van de pleziervaart. De gehele binnenstad is dan
ook bereikbaar voor de rondvaartboot, die dan kan keren bij het
Tolhuis in de Haven.

Tweede Fase:

De inrichting van de Haven en de Gouwe.
De aanleg van vaste steigers en het bieden van voorzieningen als
douches, toiletten en wasgelegenheden, zullen de aantrekkelijk-
heid van de Gouwe, de Haven en de Turfmarkt, als aanlegplaats,
zeer verhogen.

Derde Fase:

De bouw van de nieuwe Havensluis.
Pas met dit project wordt het begrip "Gouda Havenstad" verwezen-
1ijkt. Door de barriére bij de Veerstal op te heffen, wordt de
verbinding tussen Gouda en de Hollandsche IJssel herstelt en
wordt de oude binnenvaartroute weer een doorvaartroute.

Vierde Fase:

De ontwikkeling van de IJsselboulevard.
Met een aantrekkelijke boulevard, waar tevens de grootste catego-
rie pleziervaartuigen kan aanleggen, zal Gouda voor veel plezier-
vaarders, toeristen en dagjesmensen, als havenstad, nog aantrek-
kelijker worden. .

Vijfde Fase.

De vergroting van de doorvaarthoogte.
Door het weer beweegbaar maken van de Uiterste Brug wordt het
voorste deel van de Haven bereikbaar voor schepen met een hoge
opbouw en schepen met een staande mast. Door verhoging van de
Hoornbrug naar minimaal 2,50 m boven stadspeil en het beweegbaar
maken van de St.Joostbrug, wordt de oude binnenvaartroute bevaar-
baar voor ca. 95% van de Nederlandse recreatievloot.
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Subsidies

Subsidies en andere Financieringsmiddelen.

Bij het =zoeken naar middelen om uit de recreatievaart, in
economische zin, voor Gouda zoveel mogelijk rendement te verkriij-
gen, geldt als voorwaarde, dat de gemeente voorzieningen aan-
biedt die het ten eerste mogelijk maken om zo dicht mogelijk bij
het centrum af te meren, in de meest sfeervolle grachten, en ten
tweede de mogelijkheid biedt daar enkele dagen voor anker te
gaan.

De dgemeentelijke financiele middelen zijn ontoereikend om het
plan "Gouda Havenstad" geheel ten laste van de gemeente te laten
uitvoeren. Realisering is derhalve voor een groot deel afhan-
kelijk van een substantiéle rijks- en/of provinciale bijdrage.

Het plan "Gouda Havenstad" komt onzes inziens voor diverse
subsidiemaatregelen in aanmerking, omdat het goed past binnen
zowel het landelijke als het provinciale beleid voor toerisme,
recreatie en vrije tijd.

- Sinds 1985 geeft het Ministerie van Economische Zaken gerich-
te steun voor infrastructurele werken van toeristisch recrea-
tieve aard, die gekoppeld zijn aan speerpuntprojecten en de
provinciale T.R.0.P. studies (Toeristisch Recreatieve Ontwikke-

lings Plannen). Jaarlijks is hiervoor 16 miljoen gulden beschik-
baar, waardoor niet altijd alle ingediende plannen dehonoreerd
kunnen worden. Het plan "Gouda Havenstad" heeft echter goede
kansen. Het voldoet aan alle voor deze subsidieregeling gelden-

de criteria, bovendien is het woongebied Gouda/Alphen een priori-
teitengebied voor het versterken van de toeristisch recreatieve
infrastructuur. De maximale subsidiepercentages voor deze rege-
ling 2zijn 75% rijkssubsidie en 15% provinciale subsidie, waarbij
dus 1in het optimale geval, exclusief de structurele kosten, 10%
door de gemeente dient te worden bekostigd.

- De monumenten die vallen binnen het plan "Gouda Havenstad",
de Havensluis, het Tolhuis, het sluiswachtershuisje, de Visban-
ken, het Amsterdamse Veer, de Crabethbrug en de Trappenbrug,
kunnen waar nodig gerestaureerd en weer aangepast worden voor de
scheepvaart, met steun van de Rijksregeling voor Restauratie van
Monumenten (R.R.M.) van het Ministerie van W.V.C. Daar het ge-
meentelijke monumenten betreft, draagt het ministerie hierin 70%
bij. Het verdient aanbeveling de Uiterste Brug en de Donkere
Sluis voor te dragen als Rijksmonument, zodat ook deze voor
genoemde subsidieregeling in aanmerking komen.
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- Het Ministerie van V.R.0.M. ondersteunt de Gemeente Gouda via
diverse subsidieregelingen in haar stadsvernieuwingsactivitei-
ten, delen van het plan "Gouda Havenstad" kunnen wellicht met
deze subsidieregelingen gefinancierd worden.

- De Julianasluis, die wordt geéxploiteerd door de provincie
Zuid-Holland, =zal gedeeltelijk worden ontlast door het plan
"Gouda Havenstad", daar de pleziervaart tot bepaalde afmetingen,
na de stad bezocht te hebben, hun reis door Gouda kan voort-
zetten en dus niet meer de Julianasluis passeert. Een dergelij-
ke ontlasting van de sluis is de provincie in het hoogseizoen
zeer welkom. Indien deze gekapitaliseerd wordt, zou daar tegen-
over een financiele ondersteuning van de provincie kunnen staan
van het plan "Gouda Havenstad". 1Indien het plan "Gouda Haven-
stad" uitgebreid wordt met het beweegbaar maken van de St. Joost-
brug en het verhogen van de Hoornbrug tot een doorvaarthoogte
van min. 2,50 m, of een hoogte gelijk aan de vaste bruggen in de
Haven, dan kan de ontlasting van de Julianasluis zelfs aanzien-
lijk worden. Alle kleine en middelgrote pleziervaartuigen (95%
van de gehele Nederlandse pleziervloot) kunnen dan door de bin-
nenstad geleid worden en van het specifieke verkeer bij de Julia-
nasluis ca. 75%.

- Zodra de Gemeente Gouda het plan "Gouda Havenstad" adopteert,
kan er een fonds gevormd worden waaraan bedrijven, die belang
hebben bij het plan "Gouda Havenstad", hun bijdrage kunnen leve-
ren, al dan niet geinspireerd door de Kamer van Koophandel.

Door al deze mogelijkheden tot ondersteuning, hoeft naar onze
mening de artikel 12 status van de Gemeente Gouda geen onoverko-
melijk obstakel te =zijn om het plan "Gouda Havenstad" uit te
voeren. De peilingen die wij het afgelopen jaar hebben kunnen
verrichten, wijzen op een brede ondersteuning van het plan
"Gouda Havenstad" bij de Goudse bevolking.
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TOERISTISCH, ECONOMISCH EN WERKGELEGENHEIDSEFFECT

Toeristisch Effect

Het toegankelijk maken van de oude scheepvaartroute door de
binnenstad van Gouda en het weer betrekken van het oude centrum
bij de rivier de Hollandsche IJssel, is aantrekkelijk voor vele
bezoekers van Gouda. Niet alleen de waterrecreant kan vanaf
zijn boot van Gouda's stadsschoon genieten, o0k alle andere
bezoekers kunnen dit, vanaf een rondvaartboot of door b.v. een
roeiboot, waterfiets of kano te huren. Hier ontstaat namelijk
een zeer fraaie stedelijke vaarroute. Bovendien gaat van een
gezellige drukte op het water weer een aantrekkingskracht uit op
andere bezoekers van Gouda.

Langs de oude scheepvaartroute en de Hollandsche IJssel ont-
staan nog veel meer mogelijkheden voor toeristische ontwikkelin-
gen, waarvan een aantal hieronder wordt geschetst.

- Voor het museum het Catherinagasthuis aan de Oosthaven kunnen
als trekker, één of meerdere gerestaureerde schepen worden afge-
meerd van het type dat hier vroeger afmeerde, toen Gouda nog een
havenstad was. In het ruim zou dan een expositie kunnen worden
ingericht over de scheepvaarthistorie van Gouda en omstreken.

De Haven.
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- Een deel van de Haven kan worden bestemd voor gerestaureerde
vracht- en vissersschepen, die nu weer veel, verhuurd aan toeris-
ten, door Nederland varen; deze kunnen van hieruit vertrekken en
tussen hun reizen door, hier een ligplaats kiezen.

- Een vlootmanifestatie met oude schepen, zoals in de zomer van
1986 in de Turfsingel plaatsvond, kan in de toekomst in een zeer
gepaste historische omgeving worden deorganiseerd

- Er zou een vaste toeristische vaarverbinding kunnen ontstaan
tussen "Rotterdam Maritiem Museum" en het centrum van Gouda. Op-
en afstapmogelijkheid zou kunnen worden gerealiseeerd bij de Vis-
banken of aan de Haven.

- Ook het aanbod aan restaurants, caf€s en andere uitgaansgele-
genheden 1langs de grachten en de Veerstal, kan worden vergroot.
Voor de Veerstal biedt het bestemmingsplan hiervoor reeds moge-
lijkheden.

Deze verlevendiging van het oude centrum, zal het bezoekersaan-
tal van Gouda zeker verhogen. Het oppervlak waar op het toeris-
me zich tot nu toe hoofdzakelijk afspeelt, de Markt en rond de
St.Jan's kerk, kan dan, door de activiteiten die zich gaan afspe-
len rond de Gouwe en de Haven, belangrijk worden vergroot. Aan
de Hollandsche 1IJssel kan, na verwijdering van de gemetselde
‘hoogwaterkering en na herinrichting, de 1IJsselboulevard ont-

staan. Door dit vergrote aanbod, kan in de toekomst een accent-
verschuiving plaatsvinden van dagtoerisme naar een verblijf van
meerdere dagen 1in Gouda. Een aanzienlijke verhoging van het

aantal waterrecreanten dat meerdere dagen in Gouda verblijft,
zal, door een verdubbelling van de aanlegmogelijkheden, met alle
bijbehorende voorzieningen, in 1ieder geval kunnen worden be-
reikt. De combinatie van stadsschoon, waterrecreatie en weide-
landschap, maakt Gouda tot een aantrekkelijk reisdoel. Het va-
ren met een boot door Nederland is gelukkig allang geen "elite"
sport meer. Vooral de groeiende groep ouderen heeft hier een
aangename vorm van vrijetijdsbesteding in gevonden. Mede dank-
zij de verhuurmarkt is een vakantie op het water voor iedereen
mogelijk geworden. Het huren van een kruiser of het huren van
een tjalk met schipper behoeft niet duurder te zijn dan het hu-
ren van een zomerhuisje op de Veluwe.

De Goudse rondvaartboot.
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Economisch Effect

Recreatie 1is een groeimarkt bij uitstek; jaarlijks besteedt de
toerist 23 miljoen gulden in Gouda. Het behoeft geen betoog dat
er van het aanbod van recreanten, dat door het gebeuren in en
rond de Haven, wordt aangetrokken, een aanzienlijk economische
impuls zal uitgaan. Dit geldt met name voor de plaatselijke
Horecabedrijven, de winkels in het centrum en de Detailhandel in
het algemeen.
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Ook voor de volgende bedrijfstakken is er een duidelijk
belang aanwezig:

— Kleine scheepswerven.

- Motorrevisie en reparatiebedrijven.

— Zaken met artikelen voor de watersport.

- Rondvaartbedrijven.

- De souvenirverkoop.

- De verhuur van roeiboten, kano's en waterfietsen.

- De verhuur van oude vrachtschepen (die na restauratie ge-
schikt zijn gemaakt om passagiers te vervoeren).

- De verhuur van motorkruisers.

Met name de laatste, de verhuurmarkt voor motorboten, heeft in
Nederland nog enorme groeimogelijkheden en biedt ook de moge-
lijkheid om meer buitenlandse toeristen aan te trekken. 1In En-
geland 1is het al veel gebruikelijker om een boot te huren voor
de vakantie. Met minder dan 10 procent van het bij ons be-
schikbare water, vaart daar meer dan het dubbele aantal huurbo-
ten. Gouda is door haar centrale ligging in de randstad en
haar 1ligging op een knooppunt van vaarwegen, een ideaal ver-
trekpunt voor een huurvloot.
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Werkgelegenheidseffect

Het werkgelegenheidseffect in de toeristenbranche is hoog;
een 1investering in de toerisch recreatieve sector levert meer
arbeidsplaatsen op dan een investering in de industrie. Momen-
teel levert toerisme en recreatie, Gouda 212 arbeidsplaatsen,
bij een Jjaarlijkse besteding van 23 miljoen gulden (cijfers
"Discussienota Toeristisch Recreatief Beleid Gouda", 1983).
Het bijkomende economische en werkgelegenheidseffect van het
plan "Gouda Havenstad" is, dat het voor bedrijven aantrekkelij-
ker =zal worden, om Gouda als vestigingsplaats te kiezen. Een
goede recreatiemogelijkheid in de nabijheid, is namelijk als
vestigingsfactor voor bedrijven interessant i.v.m. het aan-
trekken van personeel. De toename van vrije tijd maakt dat
het wonen in een gebied met recreatiemogelijkheden een grotere
betekenis krijgt.

In hoeverre het bestedingsbedrag en de werkgelegenheid =zul-
len worden verhoogd door uitvoering van het plan "Gouda Haven-
stad", met de bijkomende uitstraling naar de particuliere sec-
tor, 1is, met de op dit moment beschikbare kennis en informa-
tie, niet exact voorspelbaar. Gezien de grote investeringen
die andere gemeenten in dit soort projecten doen, mag echter
het nodige worden verwacht.

- De gemeente Utrecht investeert 5,2 miljoen in het project
"Versterken Waterlint", het toegankelijk maken van enkele
grachten voor de pleziervaart in het centrum.

- De gemeente Meppel investeerde recentelijk 13 miljoen om
haar grachten in de oude stad toegankelijk te houden voor de
pleziervaart.

- De gemeente Gorinchem investeert 24 miljoen in het "Linge-
haven" project, het toegankelijk maken voor de pleziervaart
van de in vervallen staat geraakte Lingehaven, midden door het
oude centrum.

- De gemeente Kampen graaft de gedempte buitenhaven weer open,
zodat de pleziervaart tot in het hart van de oude stad kan ko-
men.

Het plan "Gouda Havenstad" past goed in dit rijtje; het
voldoet aan alle voorwaarden, is reéel en heeft daarom een
optimale kans om te slagen.

i —

De Veerstal,
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OVERZICHT DOORVAARTMATEN

DE KUNSTWERKEN LANGS DE BINNENVAARTROUTE

UITTREKSELS GEMEENTEBEGROTING

"GOUDA HAVENSTAD"

BRONVERMELDING .

OVERZICHTSKAARTEN

IN DE PUBLICITEIT
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Overzicht Doorvaartmaten

OVERZICHT HUIDIGE PROFIELEN VAN VRIJE DOORVAART KUNSTWERKEN.

Overzicht van de doorvaarthoogtes en -breedtes van de bruggen
en sluizen over het traject Haven-Gouwe, vanaf de Hollandsche
IJssel tot aan de Kattensingel. De hoogtematen zijn gemeten
vanaf het stadspeil,dat overeenkomt met 0,70 m - N.A.P.

DOORVAART-
KUNSTWERK HOOGTE BREEDTE
1. Duikersluis Veerstal 0,00 0,00
2. Havensluis onbeperkt 6,30
3. Uiterste brug 2,60 tot 2,90 6,90
4, Nood-Godsbrug 2,90 5,80
5. St.Jansbrug 2,90 5,85
6. Donkere sluis onbeperkt 4,50
7. Hoornbrug 1,70 tot 1,80 5,85
8. St.Joostbrug 1,57 tot 1,65 5,85
9, Amsterdams Verlaat onbeperkt 5,50
10. Turfbrug 1,08 3,55
11. Trappenbrug 1,95 4,25
12. Dirk Crabethbrug 1,10 tot 1,35 5,20
13. St.Remeijnsbrug 0,70 tot 0,75 8,00
14. Regentessebrug 1,50 5,90

De drempel van de Havensluis is gelegen op 1,65 m beneden stads
peil, hetgeen een doorvaartdiepte betekent van ca. 1,50 m.
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De Kunstwerken langs de Binnenvaartroute

De nummers voor de kunstwerken komen overeen met de nummering op
de uitklapkaart op de laatste bladzijde van dit rapport.

blz.

1. De overzijde van de Veerstal. 46
2. De Veerstal. . 48
3. Tolhuis en Havensluis. 50
4, Uiterste Brug. 52
5. Noodgodsbrug. 54
6. St.Jansbrug. . 56
7. Donkere Sluis. 58
8. Hoornbrug. 60
9. Visbanken. 62
lO; St.Joostbrug. 64
11. Amsterdamse Veer. 66
12 Turfbrug. 68
13. Trappenbrug. . 70
14. Crabethbrug. 72
15. St.Remeijnsbrug. 74
16. Regentessebrug. 76
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De overzijde
van de Veerstal

HISTORIE

Het voetveer vanaf de Veer-
stal, dat tot 1926 daar 600
jaar lang heeft gevaren, leg-
de aan, aan de overzijde bij
de herberg "het Regthuisg"

aan de Gouderakse dijk.

In deze herberg werd door de
schepenen van Gouda recht
gesproken over de inwoners
van Stolwijkersluis en Goude-
rak. Deze zijde van de Hol-
landsche IJssel was verder
schaars bebouwd en had voor-
namelijk een agrarisch karak-
ter.

Het voetveer aan de Gouderakse Dijk.

HUIDIGE SITUATIE

Scheepswerf "van Vlaardin-
gen", met altijd veel sche-
pen voor de wal en op de
aanwezige dwarshelling, en
de zellingen (ondiepe verbre-
dingen van de rivier waar
prachtig de werking van eb
en vloed te zien is), vormen
een fraai panorama vanaf de
stadszijde. De Koudasfalt-
fabriek recht tegenover het
Tolhuis gelegen, heeft
helaas een minder fraaie
aanblik.
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Meer naar het oosten be-
vindt zich de uitwaterings-
geul "de Wijk" naar de sluis
in de Gouderakse dijk. Deze
sluis bevindt zich in ver-
vallen staat.

De weilanden achter de dijk
in het Veerstalblok, hebben
in het structuurplan 2000
van de Gemeente Gouda een
dagrecreatieve bestemming en
zullen dus voornamelijk
groen blijven.




TOEKQMST

De uitstraling van de reali-
satie van het plan "Gouda
Havenstad" naar de overzijde
van de Hollandsche IJssel,
kan tot van alles leiden.

Het uitzicht vanaf die zijde
op de oude stad is zo fantas-
tisch dat bijvoorbeeld hore-
cavoorzieningen en een Jjacht-
haven met winterberging,

daar heel goed mogelijk
zouden zijn. Bij een studie
hiernaar, zou de lokatie van
de huidige koudasfaltfabriek
ook betrokken moeten worden.
Na aanleg van de z-w randweg
zou er een knip in de weg
over de Gouderakse dijk
gemaakt kunnen worden. De
dagrecreatieve bestemming

van het groene Veerstalblok
zou dan uitgebreid kunnen
worden tot aan de rivier,

met bijvoorbeeld een visstei-
ger en een recreatiestrand.
De gemeente heeft reeds een
deel van de zellingen in

haar bezit. Het groene
Veerstalblok kan ook een
interessante lokatie zijn
voor een stadscamping, gele-
gen in de Krimpenerwaard met
zijn vele fiets- en wandelmo-
gelijkheden en toch ook op
loopafstand van de oude
binnenstad. Het herstel van
het voetveer zou de verbin-
ding met de stad nog

directer maken.

De Zellingen.

De sluis in de Gouderakse
dijk is geplaatst op de voor-
lopige monumentenlijst, wat
in de toekomst tot restaura-
tie kan leiden. De vaarver-
binding met het achterge-
bied, de Krimpenerwaard, kan
dan behouden blijven, wat
voor de kleine watersport
een interessante route open-
houdt.
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De Veerstal

Historie

De rivierkade aan de Holland-
sche IJssel was door de eeu-
wen heen een zeer bedrijvig
onderdeel van de binnenstad.
De wat grotere binnenschepen
en ook de zeeschepen die
niet de haven in konden va-
ren, laadden en losten hier
hun handel. Een voetveer on-
derhield van de Veerstal een
verbinding met de Gouderakse
dijk. Tot 1851 stond er een
stadsmuur met enkele poor-
ten.
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TOEKOMST

De uitstraling van de reali-
satie van het plan "Gouda
Havenstad" naar de overzijde
van de Hollandsche IJssel,
kan tot van alles leiden.

Het uitzicht vanaf die zijde
op de oude stad is zo fantas-
tisch dat bijvoorbeeld hore-
cavoorzieningen en een jacht-
haven met winterberging,

daar heel goed mogeliijk
zouden zijn. Bij een studie
hiernaar, zou de lokatie van
de huidige koudasfaltfabriek
ook betrokken moeten worden.
Na aanleg van de z-w randweg
Zou er een knip in de weg
over de Gouderakse dijk
gemaakt kunnen worden. De
dagrecreatieve bestemming

van het groene Veerstalblok
zou dan uitgebreid kunnen
worden tot aan de rivier,

met bijvoorbeeld een visstei-
ger en een recreatiestrand.
De gemeente heeft reeds een
deel van de zellingen in

haar bezit. Het groene
Veerstalblok kan ook een
interessante lokatie zijn !
voor een stadscamping, gdele-
gen in de Krimpenerwaard met
zijn vele fiets- en wandelmo-
gelijkheden en toch ook op
loopafstand van de oude
binnenstad. Het herstel van
het voetveer zou de verbin-
ding met de stad nog

directer maken.

De Zellingen.

De sluis in de Gouderakse
dijk is geplaatst op de voor-
lopige monumentenlijst, wat
in de toekomst tot restaura-
tie kan leiden. De vaarver-
binding met het achterge-
bied, de Krimpenerwaard, kan
dan behouden blijven, wat
voor de kleine watersport
een interessante route open-
houdt.




De Veerstal

Historie

De rivierkade aan de Holland-

sche IJssel was door de eeu-
wen heen een zeer bedrijvig
onderdeel van de binnenstad.
De wat grotere binnenschepen
en ook de zeeschepen die
niet de haven in konden va-
ren, laadden en losten hier
hun handel. Een voetveer on-
derhield van de Veerstal een
verbinding met de Gouderakse
dijk. Tot 1851 stond er een
stadsmuur met enkele poor-
ten.
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Huidige situatie -

Het op de Hollandsche IJssel
georiénteerde bebouwings-
front langs de Veerstal, het
Tolhuis en de molen "het
Slot" met zijn grote bomen,
geven een fraai zicht op de
binnenstad. Het drukke ver-
keer over de in 1954 aange-
legde Nieuwe Veerstal,
snijdt ,voor het publiek, de
binnenstad af van de rivier

Toekomst

Na aanleg van de zuidweste-
lijke randweg, aan de
overzijde van de Hollandsche
IJssel, kan dit gebied ver-
keersluw worden. De gemet-
selde muur langs de loswal,
aangelegd als hoogwaterke-
ring in geval de schuiven
van de stormvloedkering bij
Krimpen aan de IJssel weige-
ren, kan vervangen worden
door een demontabele hoogwa-
terkering. Deze oplossing is
ook toegepast langs de Koop-

en de loswal. De muur langs

de loswal ontneemt het uit-

zicht op de rivier en de
scheepvaart. De beroepsvaart

maakt vrijwel geen gebruik |
meer van de loswal om te
laden en lossen. Deze |
aktiviteit is sinds de jaren j
'70 verplaatst naar de :
Nieuwe Gouwe QOostzijde. |

manshaven in Vlissingen. Op
deze manier ontstaat weer
een vrij zicht vanaf de stad
op de rivier en andersom. Na
herinrichting van de Veer-
stal en de loswal, kan hier
de IJsselboulevard ontstaan.
Gouda wordt dan weer een
stad aan de rivier. De aan-
legcapaciteit van de loswal
kan worden verhoogd door mid-
del van drijvende steigers
met een scharnierende brug.
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-Tolhuis en

Havensluis

HISTORIE EN HEDEN.

De nu buiten gebruik zijnde
Havensluis vormde vanaf 1615
de toegangspoort tot Gouda
voor de vele handelsschepen
die kwamen vanaf de Holland-
sche IJssel. Weliswaar gaf

in 1598 het stadsbestuur toe-
stemming aan handelsschepen
om buitenom te varen (via de
in 1577 aan de Turfsingel ge-
bouwde Mallegatsluis), doch
alleen als zij minimaal 36
uur voor Gouda hadden liggen
wachten om de Haven in te
komen! De Havensluis werd
gebouwd vanwege het dicht-
slibben van de, tot aan de
Donkere Sluis, open haven
door de eb- en vloedbeweging
van de Hollandsche IJssel.
Zoals wij nu een stelsel ken-
nen van Rijks- en provinci-
ale subsidies, mocht in die
tijd Gouda de kosten van de
bouw van deze sluis compense-
ren door het tot 1681 innen
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van een deel van de voor de
graaf bestemde tolgelden.
Met dit doel werd naast de
Havensluis het Tolhuis ge-
bouwd. Door de bouw van de
Havensluis en de aanwezig-
heid van de reeds veel lan-
ger bestaande Donkere Sluis
aan de andere zijde van de
Haven, werd de Haven nu een
grote schutkolk met een leng-
te van 402 m. Door de aan-
sluitende schutkolk in de
Gouwe, tussen de Donkere
Sluis en de sluis aan het
Amsterdamse Veer, met een
lengte van 382 m, werd het
nu mogelijk "getrapt" te
schutten, waardoor ook sche-
pen met een grotere diepgang
de Donkere Sluis konden pas-
seren. Pas in 1954 is de Ha-
vensluis buiten gebruik ge-
steld door de aanleg van de
verkeersweg over de Nieuwe
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Veerstal. De voor de verver-
sing van het water benodigde
verbinding tussen de Haven

en de Hollandsche IJssel,

wordt nu verzorgd door een
onder de verkeersweg gelegen
duikersluis. De beslissing
om de Haven voor de scheep-
vaart af te sluiten, mag in
het licht van de jaren '50
als verdedigbaar worden be-

schouwd. Dit gezien de gevol-

gen van de watersnood, de

toen reeds sterk afgenomen

f SRRV

beroepsvaart door de stad en
de hoge prioriteit die des-
tijds aan het wegverkeer
werd gegeven. Met de toene-
mende recreatievaart, de la-
gere prioriteit voor het weg-
verkeer, de aanleg van een
zuidwestelijke randweg langs
Gouda en een goed toeris-
tisch perspectief, mag dit
echter geen reden zijn de
jaren '90 met deze erfenis
uit de jaren '50 tegemoet te
treden.
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Uiterste Brug &

HISTORIE.

De Uiterste Brug is een ijze-
ren basculebrug met twee
kleppen; in 1880 gebouwd
door de ijzergieterij "de
Prins van Oranje" en van een
bijzondere constructie, twee
gelijke delen die onafhanke-
lijk van elkaar bewogen kon-
den worden, "konden worden"
omdat de brug in 1975 werd
vastgezet. De naam van de
brug is duidelijk, van alle
bruggen over de Haven lag
hij het verst verwijderd van
de stad. In 1532 liet de
Vroedschap de brug herstel-
len in z'n oorspronkeliijke

staat, het bouwjaar van de
eerste brug daar is onbe-
kend. In 1633 veranderde de
brug in een valbrug; Jan
Crijnen van der IJssel nam
het werk aan voor de somma
van £ 2045. In 1687 was de
brug dermate in verval ge-
raakt dat hij veranderd werd
in een brug met "opspringen-
de deuren". In 1845 werd de
toenmalige brug vervangen
door een draaibrug en in
1879 besloot men er een ijze-
ren basculebrug van te ma-
ken, de brug die nu nog
dienst doet.
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HUIDIGE SITUATIE.

naam : Uiterste Brug.

bouwjaar : 1880.

type : ijzeren basculebrug, vastgezet in 1975.
functie : t.b.v. langzaam verkeer tussen Oost- en West-

haven ter hoogte van de Minderbroederssteeq.

dwarsprofiel : 1 strook,

breed 4,10 m.

overspanning : 4,5+ 7,0 + 4,5 = 16,00 m.

landhoofden : kademuren.

tussensteunpunten: gietijzeren palen.
brugdek : gietijzeren liggers met een houten dek, de
middenoverspanning uitgevoerd als basculebrug.

algemene staat
brugdek:

landhoofden en tussensteunpunten: goed.
de contragewichten en het bewegings-

werk zijn verwijderd, verdere conditie goed.

profiel van vrije

doorvaart : 2,60 tot 2,90 m boven stadspeil bij een
breedte van 6,90 m.
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TOEKOMST.

Het huidige profiel van
vrije doorvaart is geen be-
lemmering voor het overgrote
deel van de recreatievloot.
Het weer beweegbaar maken
van deze brug, cdoor het
opnieuw plaatsen van contra-
gewichten en een bewegings-
werk, ligt echter voor de
hand; niet alleen de zeer
geringe verkeersdruk (enige
voetgangers per uur) maar

sok de relatief geringe
kosten geven alle aanleiding
deze fraaie brug weer zijn
ca. 500 jaar oude functie
als beweegbare brug terug te
geven. Met het beweegbaar
maken van de Uiterste Brug
zal een groot deel van de
Haven voor schepen met
staande mast of hoge opbouw
weer bereikbaar worden.
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Noodgodsbrug

HISTORIE.

De Noodgodsbrug is een vaste brug met "opspringende deu-
stenen brug over de Haven, ren", maar dit is er niet
gebouwd in 1938. De naam ont- van gekomen want een jaar la-
leent de brug aan de in 1578 ter besloot men er een klap-
afgebroken kapel "ter Nood brug van te maken, gelijk de
Gods" (Noodgodskapel) die op "uiterste brugge, tot commo-
de Westhaven stond, ongeveer diteyt van de burgerije". In
ter plaatse van het huidige 1787 werd de brug vernieuwd
postkantoor. Toendertijd was en in 1887 vervangen door

het waarschijnlijk een hou- een ijzeren bascule brug met
ten toogbrug. In 1686 be- twee klappen. De huidige vas-
sloot de Vroedschap de brug te brug heeft deze bascule

te vervangen door een houten brug vervangen.
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HUIDIGE SITUATIE.

naam :
bouwjaar
type

functie

dwarsprofiel :
overspanning :
landhoofden :
brugdek :
algemene staat

profiel van vrije
doorvaart :

Noodgodsbrug.

1938.

vaste brug uit beton en staal.

t.b.v. langzaam en snelverkeer tussen Oost- en
Westhaven ter hoogte van de Lange en de Korte
Noodgodsstraat.

2 rijstroken en 2 trottoirs, totale breedte
15,00 m.

5,80 m.

kademuren.

stalen liggers gevat in beton met een asfalt

slijtlaag.
landhoofden: goed.
brugdek : goed.

2,90 m boven stadspeil bij een breedte
van 5,80 m.
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TOEKOMST.

De Noodsgodsbrug vormt geen
belemmering voor het over-
grote deel van de recreatie-
vloot en behoeft dus in de
toekomst geen aanpassing.
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St. Jansbrug

HISTORIE.

De St.Jansbrug is een vaste
brug over de Haven bij de
Dubbele Buurt en de Donkere
Sluis. De brug ontleent z'n
naam aan de oude, thans ver-
dwenen St.Jansbrug tegenover
de Molenwerf, één van de
drie houten klapbruggen die
de Haven rijk was in de vijf-
tiende eeuw. Het was een
voetgangersbrug die ook wel
"kwakel" genoemd werd en
waarover de processies lie-
pen die vanuit de St.Jans-
kerk werden gehouden. In

1662 werd hij afgebroken en
werd er een nieuwe brug ge-
bouwd op de plaats van de
huidige. In 1850 werd de
brug geheel vernieuwd en
twintig jaar later, in 1871,
vervangen door een gietijze-
ren halve draaibrug uit de
ijzergieterij "de Prins van
Oranje". In 1930 werd de hui-
dige brug gebouwd. In ver-
band met de ligging direct
naast de Donkere Sluis werd
de brug vroeger ook wel de
Sluisbrug genoemd.
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HUIDIGE SITUATIE.

naam
bouwjaar
type
functie

ee 00 o0 e

dwarsprofiel

overspanning
landhoofden
brugdek

2lgemene staat :

profiel van vrije
doorvaart :

TOEKOMST.

. St.Jansbrug.

1930.

vaste brug uit beton en staal.

t.b.v. langzaam en snelverkeer tussen Oost-
en Westhaven ter hoogte van de Donkere Sluis
en de Dubbele Buurt.

2 rijstroken en 2 trottoirs, totale breedte
13,00 m.

5,85 m.

kademuren.

stalen liggers gevat in beton met een asfalt
slijtlaag.

landhoofden: goed.

brugdek : goed.

2,90 m boven stadspeil bij een breedte van
5,85 m.

De St.Jansbrug vormt geen
belemmering voor het over-
grote deel van de recreatie-
vloot en behoeft dus in de
toekomst geen aanpassing.
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Donkere Sluis

HISTORIE.

De Donkere Sluis is de oud-
ste sluis van Gouda en is ge-
legen achter de Dubbele
Buurt, in de bocht van de Ha-
ven en de Gouwe. De geschie-
denis van de sluis gaat waar-
schijnlijk terug tot de 1lle
ecuw of nog verder. Tot de
bouw van de Havensluis in
1615, vormde de Donkere

Sluis de eerste kering tegen
de vloedstanden van de Hol-
landsche IJssel. Omdat de
sluis uitsluitend een keren-
de functie had, konden de
schepen alleen in- en uitva-
ren wanneer het water in de
Hollandsche IJssel even hoog
stond als in de Gouwe. In
1308 werd de sluis door het
aanbrengen van een tweede
stel deuren, omgebouwd tot
schutsluis. Na de aanleg in
de Gouwe van de Amsterdam-
sche Sluis (aan het Amster-
damsche Veer) in 1436, ont-
stond tussen de Donkere

Sluis en de Amsterdamsche
Sluis een schutkolk met een
lengte van 380 m.
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Na de reeds genoemde aanleg
van de Havensluis in 1615
ontstond tussen deze sluis
en de Donkere Sluis een twee-
de grote schutkolk met een
lengte van 402 m. Doordat nu
getrapt kon worden geschut,
konden ook schepen met een
grotere diepgang de drempel
van de Donkere Sluis passe-
ren. Wat geldt voor de Haven-
sluis geldt ook voor de Don-
kere Sluis: in 1954 is de
functie van de sluis door de
aanleg van de verkeersweg
langs de IJssel komen te
vervallen. De Donkere Sluis
heeft behalve als schutsluis
ook nog dienst gedaan als
middel om de stadsgrachten
schoon te spoelen, het zg.
schuren. Door een op dit
moment in Nederland unieke
constructie van dubbele deu-
ren en schuiven, konden de
deuren snel tegen de stroom
in worden geopend, waardoor
het hoge water in de Haven
de grachten kon schoonspoe-
len. Ook deze functie is in
1954 verloren gegaan.




JB

~tae

1303

HUIDIGE SITUATIE.

De sluis bevindt zich op dit
moment, afgezien van de
staat van de deuren, nog in
een goede conditie. De door-
vaartbreedte is 4,50 m, de

Anton Houdijk, voorzitter
Oudheidkundige Kring
"Die Géude", die als
praktikant nog meewerkte aan B
de restauratie van de

Donkere Sluis, in het begin
van de jaren '50.

L

TOEKOMST.

De Donkere Sluis zal voor de
toekomstige recreatievaart
geen functie krijgen en be-

schutkolklengte 5,80 m en de
hoogte van de lage deuren
aan de Gouwezijde 1,58 m
boven stadspeil.

hoeft daarom in het kader
van het plan "Gouda Haven-
stad" geen aanpassing.
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Hoornbrug

HISTORIE.

De Hoornbrug is de vaste
brug van de Lage Gouwe naar
de Hoge Gouwe bij de Wijd-
straat. De naam ontleent de
brug aan de hoek (hoorn) van
de Gouwe met de Haven;
ze hoek heeft eens het loge-
ment "de Hoorn" gestaan. In
de vijftiende eeuw lag hier
al een brug,
selbrug werd genoemd naar
het huis "de Wissel" op de
hoek van de Wijdstraat en de
Lage Gouwe, bewoont door de

op de-

die toen de Wis-

"wisselaar", belast met de
voorschriften op en het wis-
selen van vreemd geld in de
gangbare munt. Ca. 1530 werd
deze brug vervangen door een
stenen toogbrug die op zijn
beurt in 1870 werd vervangen
door een gietijzeren half
draaibare voetgangersbrug.
Deze werd in 1955 vervangen
door de huidige vaste brug
ten behoeve van het gemotori-
seerde verkeer.
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HUIDIGE SITUATIE.

naam : Hoornbrug.

bouwjaar : 1955.

type : boogbrug.

functie : t.b.v. langzaam en snelverkeer tussen Hoge en
Lage Gouwe ter hoogte van de Wijdstraat.

dwarsprofiel : 2 rijstroken en 2 trottoirs, totale breedte
11,35 m.

overspanning : 5,85 m.

constructie betonnen kokerprofiel met gemetselde bekleding.

brugdek asfalt slijtlaag.

algemene staat

profiel van vrije

doorvaart

goed.

1,70 tot 1,80 m boven stadspeil bij een breedte
van 5,85 m.

TOEKOMST.
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Het huidige profiel van
vrije doorvaart is nog juist
geschikt voor rondvaartboten
en de middelgrote recreatie-
vaartuigen. Verhoging van de
Hoornbrug naar minimaal 2,50
m is echter in een latere
fase van het plan "Gouda Ha-
venstad" gewenst, opdat de
Haven en de Gouwe een door-
gaande route kunnen gaan
vormen voor het overgrote
deel van de recreatievloot.
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“Visbanken

HISTORIE.

Het gedeelte van de Gouwe
tussen de Vissteeg en Achter
de Vismarkt (thans tussen de
Wijdstraat en Achter de Vis-
markt) werd in de 1l4e en 1l5e
eeuw als Vismarkt aangeduid.
Aan de overzijde lag een an-
dere vismarkt, die Vreemde
Vismarkt werd genoemd. Ver-
ondersteld wordt dat aan de
zijde van de Lage Gouwe zoet-
watervis werd aangevoerd en
verhandeld en aan de over-
zijde, op de Vreemde Vis-
markt, zoutwatervis.

In de periode rondom 1600
werden beide markten over-
dekt. De Vreemde Vismarkt
werd later ook wel Bloemen-
markt genoemd. Thans wordt
ook wel de naam Korenbeurs

gebruikt. Het huisje aan de
zijde van de Lage Gouwe werd
gebruikt door de gaarder van
de gemeentelijke accijnzen.

De Visbanken zijn een een-
voudige weergave van een
Griekse prostylos tempel en
zijn opgebouwd uit natuur-
steen, hout en leien.
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TOEKOMST.

In het kader van het plan
"Gouda Havenstad" 2zou kunnen
worden overwogen de Visban-
ken als vertrekpunt voor de
rondvaartboot te gebruiken.
Ook het gebruik als terras
voor een aan de Gouwe gele-
gen horeca-etablissement be-
hoort tot de mogelijkheden.




St. Joostbrug

HISTORIE.

De St. Joostbrug is een vas-
te brug over de Gouwe tegen-
over de Lange Groenendaal,
gebouwd in 1951. De naam van
de brug is in 1520 reeds in-
geburgerd en is ontleend aan
de St. Joostkapel op de hoek
van de Gouwe en de Lange
Groenendaal. Deze kapel is
diverse malen in verval ge-
raakt en weer gerestaureerd,
0.a. in 1682, na een lang-

Y

durig gebruik als de stad's
turfschuur, toen hij aan de
Lutersche kerk werd verkocht
voor 400 zilveren ducaten.
In de tweede helft van de vo-
rige eeuw werd de hoge toog-
brug, getekend door J. Lugt-
hart in 1864, vervangen door
een gietijzeren halve draai-
brug. Deze heeft dienst ge-
daan tot 1951.
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HUIDIGE SITUATIE.

naam : St.Joostbrug.

bouwjaar : 1951.

type : boogbrug.

functie : t.b.v. langzaam en snelverkeer tussen Hoge en
Lage Gouwe ter hoogte van de Lange Groenendaal.

dwarsprofiel : 2 rijstroken en 2 trottoirs, totale breedte
10,50 m.

overspanning : 5,80 m.

constructie : betonnen kokerprofiel met gemetselde bekleding.

brugdek : asfalt slijtlaag.

algemene staat : goed.

profiel van vrije

doorvaart : 1,57 tot 1,65 m boven stadspeil bij een breedte

van 5,80 m.

WY

TOEKOMST.

Het huidige profiel van
vrije doorvaart is nog juist
geschikt voor rondvaartboten
en de middelgrote recreatie-
vaartuigen. Het beweegbaar
maken van de St.Joostbrug is
echter in een latere fase
van het plan "Gouda Haven-
stad" gewenst, opdat de Ha-
ven en de Gouwe een doorgaan-
de route kunnen gaan vormen
voor het overgrote deel van
de recreatievloot.
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Amsterdamse
Veer

Historie

De sluis bij het Amsterdamse
(trekschuiten) Veer werd om-
streeks 1436 gebouwd op aan-
drang van een aantal Holland-
se steden. De sluis is uit-
gevoerd met een enkel paar
deuren en vormt met de
Donkere Sluis een bijna 400
m lange schutkolk, waardoor
diepere schepen de vrij on-
diepe Donkere Sluis konden
passeren. Bij het schuren
van de grachten werd deze
sluis gesloten, waardoor het
opgehoopte water van de Ha-
ven via de toenmalige Vis-
markt- en Naaierstraatgracht
naar de Turfmarkt werd ge-
stuwd om zo via het laagst
gelegen deel van de Gouwe
naar de Turfsingel te worden
afgevoerd. Via een vernuf-
tig kanalen- en schuivensys-
teem konden zelfs de aan de
achterzijde van de grachten-
huizen liggende open riolen
(de zgn. zijlen) worden
gespoeld.

De gecombineerde opdracht
tot bouw heeft voor een
ingewikkelde eigendomssitua-
tie gezorgd. De noordooste-
lijke vleugel van de sluis

66

en de daar staande paal en
gording behoorden "vanouds"
Gouda toe. De rest is pas

in 1857 door de provincie

aan de gemeente overgedra-
gen, waarbij overigens stren-
ge verplichtingen werden op-
gelegd voor behoorlijk onder-
houd ten bate of schade van
de gemeente. In 1867 werd

de sluis verwijd en werd de
"nieuwe" Crabethbrug aange-
legd.

In 1954 verloor de sluis

zijn doorvaartfunctie en

werd door de demping van Vis-
markt- en Naaierstraatgracht
ook het effectieve schuur-

en verversingssysteem onmoge-
1lijk gemaakt.




Toekomst

In de meerjaren begroting
van Gouda is aangegeven dat
dit momenteel volkomen ver-
waarloosde sluiscomplex in
de jaren 1988 t/m 1990 zal
worden gerestaureerd. Met
enkele aanvullende werken op

e

T i,

de sluishoofden om de par-
keerdrift wat af te leiden,
zal deze fraaie combinatie
van sluis, keerpunt en brug
een sieraad kunnen worden
voor de binnenstad.
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Turfbrug

HISTORIE.

De Turfbrug is een vaste
brug over de gracht van de
Turfmarkt, vlak voor de aan-
sluiting op de Gouwe. De
brug ontleent zijn naam aan
het turftransport (over het

water) naar de destijds ach-

ter de brug gelegen turf-

verplaatst naar de Raam (bij
de Verlorenkost). De brug
werd in historische
geschriften en op kaarten
ook vermeld als Loozebrug of
als Loogenbrug (plattegrond
van Blaeu;1649). De beteke-
nis van deze benaming 1is

markt. Deze markt werd (nog) niet achterhaald.
i.v.m. ruimtegebrek in 1567
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HUIDIGE SITUATIE.

naam Turfbrug.

bouwjaar 1955

type vaste stalen brug.

functie t.b.v. langzaam en snelverkeer over de Lage
Gouwe en van de noordzijde van de Turfmarkt
naar de zuidzijde.

dwarsprofiel 2 rijstroken, totale breedte 5,60 m.

overspanning 4,40 m.

landhoofden met beton aangepaste landhoofden van de vroe-
gere brug.

brugdek stalen liggers met houten dek.

algemene staat

landhoofden: matig.

brugdek
profiel van vrije
doorvaart :

3,55 m.

TOEKOMST.

Om de Turfmarkt beter bereik-
baar te maken voor schepen,
ligt het voor de hand de
Turfbrug weer zijn oude boog-
vorm te geven, met een door-
vaarthoogte die hoger is dan
de huidige. Dat de brug
vroeger ook vrij hoog boven
het water was gelegen, hield

slecht.

1,08 m boven stadspeil bij een breedte van

$
I

verband met de schepen met
turf en aardappels die de
brug passeerden. Bij verho-
ging zou een rondvaartboot
gezelschappen kunnen varen
naar en van de aan de Turf-
markt gelegen zalen en Hore-
ca-etablissementen.
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Trappenbrug

HISTORIE,

De Trappenbrug is een vaste
brug gelegen over de gracht
van de Turfmarkt tegenover
de Lange Dwarsstraat. Het is
de laatste brug in Gouda met
opgemetselde trapvormige
landhoofden. De brug was
vroeger bekend onder de naam
Vuilsteegbrug vanwege zijn
ligging tegenover de
Vuilsteeg, de huidige Lange
Dwarsstraat. De Vuilsteeg
was de toegangsweg naar de
vuilnisbelt aan de Vest ten
noorden van de Nieuwe Haven,
het huidige Regentesseplant-
soen. Reeds in 1507 wordt
melding gemaakt van een
stenen brug ter plaatse.
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HUIDIGE SITUATIE.

naam
bouwjaar
type
functie

dwarsprofiel
overspanning
landhoofden

brugdek
algemene staat

profiel van vriije

doorvaart

TOEKOMST.

Trappenbrug.

2

vaste stalen brug met opgemetselde landhoofden.
t.b.v. voetgangersverkeer tussen de beide 2zij-
den van de Turfmarkt.

1 strook, breed 2 m.

4,25 m.

vanaf de kademuren in het water uitgebouwde,
trapvormig opgemetselde landhoofden.

stalen liggers met houten dek.

landhoofden: slecht.

brugdek : slecht.

1,95 m boven stadspeil bij een breedte van
4,25 m.

TR
&A%%ﬂ
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Als laatste trappenbrug in
Gouda is het verheugend dat
de Trappenbrug op de nomina-
tie staat om te worden geres-
taureerd. Het profiel van
vrije doorvaart is voldoende
voor de meeste schepen om de
brug met gestreken mast te

passeren.

71




Crabethbrug

HISTORIE.

De Dirk Crabethbrug is de
laatste van de vele 19-de
eeuwse gietijzeren draai-
bruggen die Gouda ooit be-
zat; hij werd in 1867 ge-
bouwd door de ijzergieterij
"de Prins van Oranje" te 's
Gravenhage. De brug ontleent
zijn naam aan het feit dat
er tegenover,het huis ligt
waar Dirck Crabeth heeft ge-
woond; nu Hoge Gouwe 153. In

de Jjaren '60 is de brug vast-
gezet en lange tijd gesloten
geweest in verband met de
slechte toestand van het weg-
dek. Bijna twintig jaar gele-
den is op het dek een laagje
beton gestort, afgedekt met
een laag asfalt. Sindsdien
maken voetgangers en fiet-
sers weer gebruik van deze
brug.

r
Y T T T

72




HUIDIGE SITUATIE.

naam
bouwjaar

type
functie

dwarsprofiel
overspanning

landhoofden
brugdek

algemene staat

profiel van vrije
doorvaart

TOEKOMST.

Dirk Crabethbrug.

1867.

ijzeren draaibrug, vastgezet eind Jjaren '60.
t.b.v. langzaam verkeer tussen Hoge en Lage
Gouwe ter hoogte van de Turfmarkt.

1 strook, breed 2,60 m.

van draaipunt tot landhoofd 7,80 m, totale
lengte 13,90 m.

kademuren. .
gietijzeren liggers met een opgestort betonnen
dek en een asfalt slijtlaag.

landhoofden: slecht.

brugdek : slecht.

1,10 tot 1,35 m boven stadspeil bij een
breedte van 5,20 m.

Als laatste gietijzeren
draaibrug, dient de Dirk Cra-
bethbrug voor Gouda als his-
torisch monument behouden te
blijven. De uitvoering van
de reeds gereedliggende plan-
nen om, in het kader van mo-
numentenzorg, de brug weer
beweegbaar te maken en te
restaureren, is een
essentieel onderdeel van het
weer bereikbaar maken van de
Gouwe en de Haven voor de

recreatievaart.
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St. Remeijnsbrug

HISTORIE.

De St.Remeijnsbrug over de
Gouwe, in het verlengde van
de Nieuwe Haven, 1is een lage
vaste brug, gebouwd in 1964.
Voordien heeft daar nooit
een brug gelegen. De brug
ontleent zijn naam aan de
oude St.Remigius ophaalbrug
in de Lage Gouwe, toegang
verlenend aan de scheepvaart
op de Nieuwe Haven. De St.
Remigius kapel heeft gestaan
op de hoek van de Nieuwe Ha-
ven en de Gouwe; hij werd in
1566 door de stad aangekocht
en daarna gesloopt onder de
voorwaarde dat de brug ter
plaatse zou blijven bestaan.

e
Sinds 1635 was dit een
enkele ophaalbrug. Met het

dempen van de Nieuwe Haven
verdween de brug. De huidige
St.Remeijnsbrug maakt de
Gouwe ontoegankelijk voor
elke scheepvaart,
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HUIDIGE SITUATIE.

naam : St.Remeijnsbrug.

bouwjaar : 1964.

type : vaste betonnen toogbrug.

functie : t.b.v. langzaam en snelverkeer tussen Hoge en
Lage Gouwe ter hoogte van de Nieuwehaven.

dwarsprofiel 2 rijstroken en 2 trottoirs, totale breedte
14,55 m.

overspanning : 8,00 m.

landhoofden : betonnen L-wand op palen.

brugdek : betonnen plaat met asfalt slijtlaag.

algemene staat landhoofden: goed.
brugdek goed.

profiel van vrije

doorvaart : 0,70 tot 0,75 m boven stadspeil bij een breedte

van 8,00 m.

TOEKOMST.

Met z'n doorvaarthoogte van
70 cm is de St.Remeijnsbrug
te vergelijken met een slag-
boom die de Gouwe en de Ha-
ven afsluit voor alle scheep-
vaart vanaf de Kattensingel.
Met deze negatieve eigen-
schap is de brug vergelijk-
baar met de verkeersweg (zon-

e B

der brug) over de Veerstal
die de toegang vanaf de Hol-
landsche IJssel onmogeliijk
maakt. Essentieel voor de
verwezenlijking van het plan
"Gouda Havenstad" is dan ook
het vervangen van de St.Re-
meijnsbrug door een beweeg-
bare brug.
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HISTORIE.

De Regentessebrug is een vas- Gouwe was gebouwd (v. Lien-
te (nood)brug die in 1960 ge- den; 1574). Een poortije in
plaatst werd ter vervanging deze muur vlakbij deze brug
van een gietijzeren draai- gaf toegang tot het Galgen-
brug. Ongeveer op de plaats veld, vandaag nog herkenbaar
van de huidige Regentesse- als de driehoekige ruimte
brug lag vroeger een hoge ge- aan het eind van het Regen-
metselde toogbrug, de Crabbe- tesseplantsoen. Ongeveer hal-
lenbrug. Een afbeelding er- verwege de vorige eeuw werd
van is te zien op een litho- de brug vervangen door een
grafie van H.H. Vetter (ca. gietijzeren draaibrug van
1840) die de omslag siert het type waarvan de huidige
van Dr. Jan Schouten's "Uit Dirk Crabethbrug het laatst
Gouda's Verleden". Deze Crab- overgebleven exemplaar is.
belenbrug maakte deel uit Tot 1960 heeft deze dienst
van de oude stadsmuur die gedaan en is toen vervangen
ten behoeve van de scheep- door de huidige noodbrug.

vaart met een toog over de
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HUIDIGE SITUATIE.

naam : Regentessebrug.

bouwjaar : 1960.

type : vaste stalen (nood)brug

functie : t.b.v. langzaam en snelverkeer tussen Hoge en
Lage Gouwe ter hoogte van het Regentesseplant-
soen.

dwarsprofiel : 1 rijstrook en 2 trottoirs, totale breedte
5,95 m.

overspanning : 6,20 m.

landhoofden : kademuren.

brugdek : stalen liggers met houten dek.

algemene staat : landhoofden: matig.
brugdek : houten leuningconstructie slecht

(te licht voor zwaar verkeer).
profiel van vrije
doorvaart : 1,50 m boven stadspeil bij een breedte van
5,40 m.

TOEKOMST.

De Regentessebrug heeft in op nog geen 50 m afstand
het huidige bestemmingsplan gelegen St.Remeijnsbrug,
de functie van voetgangers- dient overigens bezien te
en fietsbrug. Aangezien deze worden of deze brug de
brug de toegangspoort is tot functie van de Regentesse-
de Gouwe vanaf de Kattensin- brug niet over kan nemen,
gel, is de vervanging van zodat deze noodbrug in de
deze brug door een lichte toekomst gewoon kan
klapbrug gewenst. Bij de vervallen.

mogelijke vervanging van de
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Uittreksels Gemeentebegroting 1987

Afdeling: YOORBEREIDING C.W. en UITVDERING C.W. HMEERIARENBECROTING 198% - 1080

x 7 1.000,--
Cat.| (Sub-) Af- INVESTERINGEN/INVESTERINGSB I JDRAGEN BUDGETTAIRE LASTEN
+ functie OMSCHRIJVING ACTIVITEIT :Chl’ii'° P;{O;t P
nr. nr. ermi jn | rite osten—
o _ Jaren oy totaell 1987 | 1988 | 1989 | 1990 | 1987 | 1988 | 1989 | 1990
B2* | 210.03 | Vervengen/repareren liggers en dek van Regentesse- .
brug ng...............................-..--......... 40 2 K.L. 157 157 - - - 18 18 171 17
Cc3* | 240 Asnbrengen sluisdeuren in haven als 2e kering van . ) ) 1
het IJsselwater .c.ceccscccscccscceccssescscsscvnss 40 3 K.L. 335 335 39 38 37‘ 36
B7 240.03 | Vervangen palen en gordingen voor remmingwerk ~ _ _ 7 4t ;
1)88€1kade  seecesecccsarserscescsanasasnssocsansen 40 2 K.L. 61 61 7 l
‘Afdeling: BOUWKUNDE en MONUMENTEN x £ 1.000,--
cet.| (sw-) ’ ’ Af- INVESTERINGEN/INVES TERINGSBI JDRAGEN BUDGETTALRE LASTEN
+ | functie . OMSCHRIJVING ACTIVITEIT :C';:H"‘- :’l"to;t —
nr. nr. Restauraties . jaren e aoo:t_ totasl | 1987 | 1988 | 1989 | 1990 | 1987 | 1988 1990
c2 540 Trappenbrug a0 X 7! - - - 2 31 0 29
Subsidiemogeli jiheid conf . z L 8| 778 3 3
voor gem.Gouda met 30% verhoogd seeececccresseccces -22| -22| -21} -20
cé 540 Sluiswechtershuis, Nieuwe Veeratal 1 40 2 K.L. 260 260 - - - 30 29 28 27
Subsidie 818 C2  seerececieeenreonones -21| -20| -19] -18
€11 | sa0 Amsterdamse Veer of Verlaat ...... 40 2 X.L. 1200 1200 - - - 138 136 133 130
Subsidie 818 C2 ieeeveecaccncncses -97| -95| ~-93] -91
17 | sa0 Dosthaven /0 MolenWerf ..oceeevsssesssssscensssss| 40 3 jxt. 20 -1 2 - - - 2 2 2
C18 | 540 Oosthaven bij Tolhuis  ..eveeenneaces 40 3 K.L. 80 - - 80 - - - 9 9

PRIORTIETTENSTELLING AFDELYNGEN/DIENSIEN/PEDRIJVEN EN INSTELLINGEN,

(Suh'? Omachri jving Jaar | Prio ane Diceat | Kapitaalin- | Vervangings-| Suhsiaies: Kapitaalinvesq Alschrij4 Lasten le jaar
funktie ri- | S = structu- | vestering inveslering | A.toegeregd tering/vervand vinge- | 1987 ~-> 1980
teit renl R jk/provineig qgiogainveste-! Ltermijn | 1908
E = ecnmalig B.hard o.q.v. ring (netto) 1209
regeling 1990
C.averiqe
D.afén

fpen]uchtrecreat e,
= Renovalie molorcTosscireuit

MC-Holland 1988 1 P.M. P.M.
- Wandelvoorzieningen Oostpolder
in Schieland (overqekomen 19087) | 1908} 2 S 1n.00n, -4 390.000, - D 390.600,-4 20 jr. 52,767 =
- Bruggen mel minimsle doorvasrt- expl.kosten
hoogte in Gouda-Nonst 1988 4 P.M. P.M.
- Uitbreiding jachthaven Kromme
Gouwe 1988 3 P.M. P.M.
loerist

sparters Regentesseplantsoen/
Kattensingel . o
- Sanilaire unit 19881 1 S 5.0008,-- an.000, - n an.ond,-4 5 jr. 22.02% -
(overgekomen 1987) expl.kosten
Via kstpll - Verbeleren steiger (overgekumen
Sport- en 1987) 1980
flecreatic | - Bewegwi jsering Loeristische
naar funkq voorzieningen (overgekouwen 1907] 1908
tie 530.01 - Yerbeleren aanlegplaatsen overid
ge waleren 1988
- Uitvoering heleidsadvies werk-
groep toerisme {(overgokomen 1988
1987)
- Pecreslief medegebruik Stolwij-
kersluis 1908 3 100.000, -4 D 105,003, -4 20 jr. 13.530,--

225.000, - 0 zzs.nrm,.J 20 jr. 30,483, m

50.000, -4 D 90.000,-4 10 jr. 9.265,--

P.M. P.M.

NN

P.M. P.M.

! ESTAWRAYIES I ‘ l

- Aasiar-lams Verlaal, sluis (zie
ock de inventarisatie ven akti-
viteiten D.0.%.1987-1990, afd.
Botswk.en Man.,blz.31) N.B. Vonr
hel aldaar genosdmde bedeag ad
F.1.207.000,- moet worden gele-
zen F.1.300.000,-, waarvan
£.440.0600,-- na 1990, 1982 1 440,000, - B.70% miv.])27 A67.000,-4 &0 jr.

1990 1 420,000, - B.70% miv. 1794 420,007, -4 Al jr.

20,0 - Trappenhrug (7ie de inventarisa
tie van aktiviteilen D.NW,
1987-1990,afd.Bouwk..on Mon.,blz
31), overnekomen van 19087 1980 1 194.000, -4 B.70% miv.,
Nicuwe Veerslal 1,Tolbuis (zie
ouk <dn inventacisatie van akli- .
vitciten D.C.W.1987-1970, a1 d,
Bouwk.en Mon.,blz.31)N.B.Veor
het aldaar gencemde bedeag ad
f.26i.000, - moet worden gelezea Lo . . . P
f.%n}.sﬂﬂ:-,nvergl‘knml‘.n \37"! 1984 1708 1 170,800, - 3.70% miv.1792 170.008,-4 49 jr. 16,041,

£}

Lr)
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BECROTING 1937 " GERAAMDE UITGAVEN
Werkeli jke of - Temme e
OMSCHRI JVING ; vermoedeli jie | VO1gens de oor-}  yan het
uitgaven voor | Spronkelijke dienst jear
vorig jaar begroting vorig 1987
dienstjasar
Wegen, straten en pleinen
Brugaen: 175 stuks (in 1986 170 stuks)
Onderhoud (incl. areaaluitbreiding) se.eiveveess 138.400 138.500
Onderhoud van de elektrotechnische installatie
van bruggen (2e IJsselbrug) .ieeeieecorensaccnes Z1.800 23.900
Kosten cpslag materieel ceteecassesetorenseasnas 700 7C0
Benoemd cnderhaud: 38.500
~ leuningen houter bruggen vernieuwen cesesessen 19.700
- brugdekken houten bruggen vernieuwen cvesecsns 19,700
Energieverbruik et eecieetsetencensnseeseananens 17.730 18,230
Onderhoud Gt etaacesenstessaetsessassesnsecasenens 3.800 3.90G
Benocend onderhoud seseretesenrtecassatasresatsne 7.800 ©.000
228.700 232.600
Aandesel in algemene beheerskosten .iieieventenss 9.100 9.300
227.308 237.800.1 241.90C
Bediening brucgen, sluizen enz.
Kosten brmgwachters, incl. bediening ti jdens
vakanties dosr tijdeli jk personeel eeesesssaasns 572.600 594.000
Verkzaamheden afd.uitvoering C.W. ceetesecssesens 12.900 13.400
Huur dienstwoning brugwachter Haastrechtsebrug
(1Jssellaan 211) Geccsscesionsassnrsseannsoasnns 2.400 2.500
Onderhoud gereedschappen en vaartuigen teererann 3.000 3,103
Aankoop van materieel eeresaassssasressaransanas 2.200 2.300
Advertentiekosten enz. Secacsscsasnnessnssvancan 100 100
Telefoonkosten P.T.T. . 1,500 1,500
Vergoeding gebruik eigen rijwiel ..iieeccvesases 900 $09
W.A.-verzekering Reeuwijkse sluis veacssssanssnse 100 160
Cverige kosten  .ciiceerereiennecceececcrancnsnnns 800 €00
' 596.500 | 618.700
Aandeel in algemenes beheerskosten eessecrarenans 23,900 24.,70¢
621.604 620.400 643,400
Cate-| Sub- CMSCHRISVING werkelijke of Geraemos inkcmsten
gorie| cate- = vermoedell jke [ Voigens ce Van nzt cismst
gorie | Waterkerina, afwatering en landaanwinning inkemsten vooyg corspr.begro-| jzar
verig cienst-] ting vorig 19087
Afwzterinecskanalen. sincels en arachten jzar dienst jasT !
3.2 Haven- en brucagelden 46.350, -4 47.250,--
Heffing kTachtens raadsbesluit ven 16-12-1974
ggk. btrj KB van 16-3-1977, nr.aé, laatstelijﬁ
gewl jzigd ©ij raadsbesluit van 23-10-19865,
¢gk. bii K.8 van 29-4.1984, nr,lé,
Yoor 1587 worct gerezad f. 46.350, -4
Stelpest tariefsverheging f. S5C0.-4
f. 47.250,
3.2 Liccelden lO.}OO,-j 10.509, --
Krachtens cde bij raadsbesluit van 25-9-1578
vastgestelce vercrdening inzzke de heffing
van een liggeld co gleziervsartuigen, ggk.
bij KB van 14-2-157%, nr.l2, laatstelijk ce=-
wijzigd b1j raacdsbesl. van 23-10-1985,
agk. Bij KB ven 4-4-1536, nr. &
Voor 1987 werdt een cobrengst ge-
raamd van £, 10'300"7
Stelipost tariefsverheging . 200.-4 _
e essamroonie] _.86.650 | _ 51350,




"Gouda Havenstad’ in de Publiciteit
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Gouda... Havenstad
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Hommels: ’Af en toe net Veneti¢’

Peddelen door de Goudse grachten
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© Drukte aan de Verrstal

Gouda Havenstad hielp
bij kanotocht

GOUDA — De Stichting Gou-  leende een houten «lot ven de  dung lussen de Linel -
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Het plan "Gouda Havenstad" 1is op diverse manieren onder de
aandacht gebracht. Hieronder een greep.....

- Het eventueel dempen van de Zelling werd, in een brief aan
B&W, 1in verband gebracht met het plan "Gouda Havenstad". Mede
door het pleidooi van anderen, kon de Zelling behouden blijven.

- Tijdens het botenweekend "Zeylende in tot Gouda" in de Turfsin-
gel, was de initiatiefgroep aanwezig met een informatiekraam.

- Een boetiek ontwierp een "Gouda Havenstad" T-shirt.

Exposities werden gehouden in de Agnietenkapel en "So What".

— In de stad werden "Gouda Havenstad" posters verspreid.

- Er werd een suggestie gedaan om de oude Graaf Florisbrug te
bestemmen voor het plan. De M.T.S. Gouda haakte hierop in. De
tijd ontbrak om met alle partijen tot overeenstemming te komen.

— Tijdens de "Grachtentocht" werden alle kano's overgedragen van
de Hollandsche 1IJssel tot in de Haven. Zo konden de kanovaar-
ders als eerste de toekomstige binnenvaartroute afleggen.

- Aan kranten en radio werden interviews gegeven.
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Bronnen

Gemeente Gouda

Gemeentelijke Archiefdienst.

Sector Gemeentewerken.

Dienst Sport en Recreatie.

Discussienota "Toeristisch Recreatief Beleid".

Provincie Zuid-Holland

- "Provinciaal Recreatievaarwegenplan", aug. 1984,
- "Toeristisch Recreatief Ontwikkelingsplan", okt. 1985.
"Concept Beleidsplan Recreatie, Toerisme en Vrije Tijd",

febr. 1987.
- Tracéstudie "Zuidwestelijke Randweg Gouda", nov. 1985.

Passantenhavens in Nederland

Utrecht, project "Versterken Waterlint".
Gorinchem, Lingehaven.

Noord-Brabant, Stichting Maasoevers.
Meppel, herstel stadsgrachten.

Diversen

"Ligplaatsen, Aanlegplaatsen en Oeverbescherming",
A.N.W.B. 1971.

A.N.W.B., diverse publicaties.

- "Gebruik en Inrichting van Watersportgebieden™,
WIRO-rapport nov. 1982.
"De Verhuurmarkt voor Motorkruizers in Nederland",

Geografisch Instituut R.U. Groningen jan 1983.

Fotografie

- Maurice Nelwan,
foto's blz. 9,20,21,22,28,31,32,42,47,49,51,53,55,57,61,63,
65, 67,71,73,75,77 en 81.
- Martin Droog, Goudsche Courant,
foto's blz. 3,18,26,27,35,40,47 en 69.
- Jan Beernink,
foto's blz. 5 en 59.
- Afdeling Gemeentevoorlichting Gouda,
foto blz. 8.
- Gemeentelijke Archiefdienst Gouda,
diverse oude foto's en tekeningen.
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VERKLARING DER NUMMERS.

1. Overzijde Veerstal en Zellingen
2. Veerstal

3, Tolhuis-Havensluis
4, Uiterste Srug

5. Noodgodsbrug

6. St.Jansbrug

7. Donkere Sluis

8. Hoornbrug

9, Visbanken

10, St.,Joostbrug

11, Amsterdamse Veer

12,
13.
14,
1s.
16.
17.
i8.
i9.
20.
21,

VEERSTALROUTE

Turfbrug

Trappenbrug
Crabethbrug
St.Remeijnsbrug
Regentessebrug
Pottersbrug
Rabatbrug

Kock v, Leeuwensluis
Kleiwegbrug
Mallegatsluis




